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1. Descripcion general del componente

Infraestructuras y ecosistemas resilientes

Objetivos

Los objetivos del componente estdn basados en la Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada 2030, que guiard las actuaciones del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana en materia de movilidad, infraestructuras y transportes en
los préximos 10 afios.

Los objetivos de la Estrategia, marcados por cambios en el contexto global, estan
alineados con la necesidad de descarbonizar la economiay dar respuesta al cambio
climatico, la irrupcién -muchas veces disruptiva- de nuevas tecnologias y los desafios
producidos por la concentracién cada vez mayor de poblacidn en las grandes ciudades.

En este sentido, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana priorizard
aquellas inversiones que optimicen el uso de la red de transporte y supongan un mayor
beneficio social, con el objetivo de lograr unas infraestructuras resilientes y una
movilidad sostenible y segura. Para ello, se impulsaran las soluciones que aprovechen las
oportunidades que ofrecen la digitalizaciéon del transporte y la intermodalidad, con
especial atencién a la potenciacién del transporte ferroviario.

Entendiendo la movilidad como un derecho, un elemento de cohesién social y de
crecimiento econdémico, la Estrategia de Movilidad afronta estos nuevos retos dando
soluciones a los problemas reales de movilidad de los ciudadanos. Por ello, presta
especial atencién a la movilidad cotidiana, asi como garantizar un sistema de transportes
y una logistica eficiente, sostenible y resiliente. Aspectos cuya importancia se ha puesto
especialmente de manifiesto durante la pandemia del COVID-19.

Transicion ecolégica Transicion digital

Contribucion
74% 7%

Inversion

Inversion estimada TOTAL (millones €),
incluyendo otras fuentes de financiacion
distintas al Mecanismo de Recuperacion y
Resiliencia

7.8671

! Se estima una financiacién privada adicional de 1.200 millones, derivada de la necesidad de cofinanciacién de
una parte de las lineas definidas. Para el calculo de esta cifra se asume una cofinanciacion media (cifra
provisional) de un 40% principalmente en la linea C6 14.
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Infraestructuras y ecosistemas resilientes

Inversion del componente (millones €)
BAJO EL MECANISMO DE RECUPERACION Y | 6.667

RESILIENCIA

Periodificacion 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Financiacidon Plan 20 434 1.815 2.099 1.374 698 228
Otra financiacion 278 405 314 203

Total 19,6 712,2 2.219,6 | 2.412,8 | 1.576,7 697,8 228,3

Respuesta a las recomendaciones especificas por pais (CSR)

Cédigo Recomendacion

2019.1.2. Tomar medidas para fortalecer el marco presupuestario.

2019.3.1. Centrar la politica econdmica de inversién en el fomento
de la innovacioén.

Centrar la politica econdmica de inversién en la eficiencia

2019.3.2. "
energética y en el uso de los recursos.

2019.3.3. Centrar la politica econdmica de inversién en la mejora de
las infraestructuras ferroviarias para el transporte de
mercancias.

Anticipar los proyectos de inversion publica que se
encuentran en una fase avanzada de desarrollo y
promover la inversién privada para impulsar la
recuperacién econdémica.

2020.3.2.

Centrar la inversion en la transicidn ecoldgica y digital, y
particularmente en el fomento de la investigacion e
innovacion, en la produccion y utilizacién de fuentes de
energia limpias y eficientes, la infraestructura energética,
la gestién de los recursos hidricos y de los residuos vy el
transporte sostenible.

2020.3.3.

2022.4.1. Reducir la dependencia global de los combustibles fésiles.
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Enumeracion de las reformas e Financiacidon % sobre total COFOG
inversiones
Estrategia de  Movilidad
C6.R1 Segura, Sostenible y | N.A.
Conectada.
C6.R2 Estrate%gufm Indicativa NA.
Ferroviaria.
Estrategia de  eficiencia
C6.R3 energética en la Red de | N.A.
Carreteras del Estado.
611 Red nacional de transporte: 5 987.600.000 € 45%
Corredores europeos.
Red Transeuropea de
C6.12 Transporte. Otras | 1.904.900.000 € 29%
actuaciones.
C6.13 Intermodalidad y logistica. 974.500.000 € 15%
Programa de apoyo para un
c6.14 transporte  sostenible y | 800.000.000 € 12%
digital.
Total componente 6.667.000.000 € 100%

2. Principales retos y objetivos

a) Principales retos abordados por el componente

En linea con la Estrategia de Movilidad Segura Sostenible y Conectada (EMSSyC) que esta
elaborando el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana:

Reequilibrar el reparto modal del transporte hacia modos mas sostenibles.

Reducir el elevado peso del sector transporte en las emisiones
contaminantes: En Espafia, en 2018, segun el Inventario Nacional de Gases de
Efecto Invernadero, el transporte fue responsable del 27% del total de
emisiones de gases de efecto invernadero. El transporte por carretera supone
el 93% del total de emisiones directas de gases de efecto invernadero
generadas por el transporte. Por ello es necesario impulsar un transporte
multimodal que contribuya a reducir los efectos medioambientales del
transporte.
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« Necesidad de mejorar las conexiones transfronterizas con Francia y Portugal
y las conexiones con puertos y centros logisticos.

. Completar los corredores europeos en Espaiia de acuerdo con la normativa
comunitaria.

. Trasladar al sector transporte los avances digitales y tecnoldgicos disponibles.

. Mejorar la eficiencia energética de las infraestructuras de transporte, en
particular de la Red de Carreteras del Estado.

b) Objetivos

Teniendo en cuenta los retos mencionados, los objetivos perseguidos por este
componente son los siguientes:

« Avanzar en el desarrollo de los corredores europeos como principales ejes
vertebradores de nuestra movilidad. Hacer nuestra red nacional de
transporte mds interoperable de acuerdo con los estandares europeos,
dotandola de mayor capacidad donde es necesario y contribuyendo a reducir
su huella de carbono mediante el impulso de modos de transporte mas
sostenibles desde el punto de vista medioambiental, a través del empleo de
fuentes de energia mas limpias.

« Mejorar la logistica y la intermodalidad mediante el desarrollo y/o
modernizacién de terminales logisticas, puertos y accesos a los mismos.

- Digitalizacion y sostenibilidad del transporte de mercancias, mediante un
programa de ayudas que ubica entre sus potenciales beneficiarios a las
empresas de transporte de mercancias para impulsar su digitalizacion, la
descarbonizacion del transporte y el transporte ferroviario de mercancias en
particular.

. Mejorar la eficiencia energética de las infraestructuras de transporte, en
particular de la Red de Carreteras del Estado.

El cumplimiento de estos objetivos generara los siguientes impactos positivos:

. Las actuaciones definidas en este componente tendran un efecto significativo
sobre la actividad econdmica y el empleo, beneficiado de forma directa a las
empresas receptoras de las inversiones y las ayudas, pero también generaran
una serie de efectos multiplicadores indirectos (efecto arrastre en las cadenas
de proveedores) e inducidos (Aumentos de consumo por el incremento de
rentas salariales de las familias beneficiadas de forma directa e indirecta).

. De forma adicional, el desarrollo de los corredores europeos, el aumento de
la interoperabilidad y la intermodalidad facilitara la movilidad y el comercio,
aumentando la competitividad industrial y permitiendo el acceso a los
mercados nacionales e internacionales de una forma mas eficiente, lo traera
asociados incrementos de la actividad econémica.

. El fomento de métodos eficientes y sostenibles de transporte, como el
trasvase modal de la carretera hacia el ferrocarril, contribuird a rebajar la
dependencia que Espafia tiene del petréleo importado y a reducir las
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emisiones de gases de efecto invernadero. De forma adicional, el impulso al
ferrocarril contribuira a reducir otra serie de externalidades negativas
asociados al transporte por carretera, como la congestién, el ruido o la
accidentalidad. Una gran parte de las actuaciones y medidas incluidas tienen
como objetivo incrementar el peso del transporte ferroviario, potencialmente
menos contaminante que el transporte por carretera, tanto en el transporte
de viajeros como en mercancias, lo que permitira reducir de forma drastica
las emisiones gases de efecto invernadero.

. El desarrollo de los corredores europeos dota a Espafia de mayor cohesién
territorial tanto interior como exterior, acortando los tiempos de viaje y
haciéndolos mas seguros y eficientes econdmica y ambientalmente.

« La incorporacidon de la digitalizacion y las nuevas tecnologias al sector
transporte redundard en una mayor competitividad y complementariedad
entre modos, asi como la transmisién de informacién ligada tanto a los
viajeros como a la cadena logistica.

. La mejora de la eficiencia energética de la Red de Carreteras del Estado
contribuira a avanzar en la transicidon verde, asi como a la sostenibilidad de las
finanzas publicas a través de la reduccién del gasto corriente.

c) Impacto esperado

Justificacion | Crecimiento y empleo
del impacto

El Plan de Recuperacién, Transformacién y Resiliencia contribuird a
acelerar la recuperacién econdmica en el corto plazo, generando un
fuerte efecto multiplicador y un impacto significativo sobre el PIB y el
empleo:

e 9.400 M€ PIB
e 130.300 empleos

En el componente 6, las lineas de inversidn orientadas a completar la Red
Transeuropea de Transporte nacional (C6l1, C6l2) promoveran el
crecimiento y la creaciéon de empleo al tiempo que contribuiran a una
movilidad mas sostenible:

e De acuerdo con el 42 Plan de Trabajo del Corredor Atlantico
publicado en 2020, la implementacion de la Red Basica de la Red
Transeuropea de Transporte en los Estados miembros
pertenecientes al corredor dara lugar durante el periodo 2017-
2030 a un aumento del PIB acumulado del 0,9%, correspondiente
a una inversién de 795.000 M€, y a la generacién de un total de
2,7 millones de puestos de trabajo.

e Segun el 42 Plan de Trabajo del Corredor Mediterraneo (2020),
durante el periodo 2017-2030 la implementacién de la Red Basica
de la Red Transeuropea de Transporte en los seis Estados
miembros afectados resultard, en valores acumulados, en una
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ganancia de 850.000 M€ de PIB y mas de 2,6 millones de puestos
de trabajo.

Asimismo, el componente 6 fomentara la inversidn privada. Teniendo
solo en cuenta la inversion 4 denominada “Programa de apoyo al
transporte sostenible y digital” se estima que se impulsara una inversion
privada de aproximadamente 1.200 M£.

Cohesion social y territorial

Las actuaciones incluidas en el PRTR contribuyen a aumentar la
cohesion:

e Social: Impulsando una movilidad cotidiana y asequible para
todos y todas, y generando espacios limpios e inclusivos.

e Territorial: Avanzando en la conectividad de las regiones como
medio para la vertebracién del pais.

Segun el informe de la Autoridad Independiente de Responsabilidad
Fiscal — AIReF (Spending review fase ii. Estudio infraestructuras de
transporte, 2020), las nuevas lineas de alta velocidad han supuesto por
término medio un ahorro de 151 minutos, es decir, una reduccién del 27
% en la relacidon de cada provincia con todas las demds. La puesta en
servicio de las diferentes lineas ha generado también una clara mejora
en el coste generalizado de los viajes de todas las provincias.
Concretamente, la reduccion media de los costes de viajes es de 208 € lo
que supone un 13,7 %.

Resiliencia

El componente 6 responde a dos objetivos clave de la politica de
transporte de la UE de ahora en adelante y que recoge la nueva
estrategia europea de movilidad:

e Preservar las cadenas de suministro y contar con un enfoque
coordinado en materia de conectividad y actividad del transporte
para reforzar la autonomia estratégica y la resiliencia de la UE.

e Garantizar que nuestro sistema de transporte sea
verdaderamente resiliente frente a futuras crisis.

Las reformas e inversiones propuestas en este componente contribuyen
a construir una Unién Europea mas resiliente y el fomento de su
autonomia estratégica, mediante la reduccion de la dependencia
energética del sector transportes para con los combustibles fésiles.

Este componente se alinea estratégicamente con la descarbonizacién de
la Unién, buscando una Europa mas independiente en el consumo
energético, mas limpia, y mas saludable.

Uno de los pilares del componente serd la transferencia modal, con
énfasis en el transporte de mercancias, reduciendo el consumo de
combustibles fdsiles y fomentando un sistema de transporte de
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mercancias mas eficiente, que priorice los combustibles alternativos y la
electricidad como fuente de energia, en el contexto de una red eléctrica
gue experimenta un rapido crecimiento de la cuota de generacion
renovable, para una menor dependencia del exterior y de la fluctuacidn
y disponibilidad de los combustibles fdsiles.

Cambio climatico

El componente 6 pretende promover la intermodalidad y el trasvase
hacia modos de transporte hipocarbdnicos, asi como reestructurar la
fiscalidad del transporte para reflejar los costes de las infraestructuras e
internalizar sus externalidades. También mejorara la eficiencia
energética de las infraestructuras de transporte, en particular de la Red
de Carreteras del Estado. Con ello, potenciard los compromisos
asumidos tanto a nivel nacional con la Agenda 2030 como a nivel
europeo: descarbonizacidn, eficiencia energética, modos limpios,
economia circular y resiliencia climatica.

Las emisiones de gases de efecto invernadero del sector transporte
tienen en Espafia un mayor peso relativo que la media de la Unién
Europea (un 26,1% frente a un 21,7%).

El transporte ferroviario tiene una clara ventaja en términos de
emisiones directas de GEl por unidad de transporte-km. De acuerdo con
el informe 2019 del Observatorio del Transporte y la Logistica en Espaiia,
el ferrocarril emite por unidad de transporte-km casi doce veces menos
emisiones directas que la carretera en pauta no urbanay catorce menos
qgue el avion. El transporte de mercancias por ferrocarril es casi 5 veces
mas eficiente que la carretera. La diferencia de eficiencia entre modos
en el transporte de viajeros es menos acusada, aunque el ferrocarril
sigue siendo 3 veces mas eficiente que la carretera.

En este contexto, las diferentes inversiones y reformas del componente
6 tienen como uno de sus principales objetivos impulsar el cambio modal
hacia modos de transporte mas sostenibles, en concreto se impulsard en
gran medida el transporte ferroviario de mercancias, con la mejora de la
interoperabilidad ferroviaria (en particular en los corredores europeos),
un mayor despliegue del ERTMS junto con un incremento de la seguridad
ferroviaria, y la reduccién de los costes externos provocados por otros
modos de transporte.

De acuerdo con el 42 Plan de Trabajo del Corredor Mediterraneo, la
implementacién definitiva en 2030 de la Red Basica de la Red
Transeuropea de Transporte tendrd un impacto positivo en Ia
participacién modal del ferrocarril frente a la carretera, y en particular
conducird a un fuerte aumento (+29%) del nimero de toneladas-km
transportadas por ferrocarril a lo largo del Corredor. Asi mismo, segun el
49 Plan de Trabajo del Corredor Atlantico, se estima que los volimenes
de carga en el Corredor Atlantico aumentaran en un 29% hasta los 115
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mil millones toneladas-kildmetro en 2030. El transporte ferroviario
experimentara el mayor aumento, un 71%.

Se ha calculado una reducciéon de la incidencia neta que el transporte
ferroviario ejerce en comparacién con el realizado por carretera sobre la
sociedad en términos de accidentabilidad, ruido, congestién, emisiones
de gases contaminantes y de efecto invernadero, de 1,53 c€ t x km.

Salud publica y sistemas de salud

En todo el mundo, la contaminacion del aire es responsable de 120
muertes prematuras por cada 100.000 habitantes al afio. Europa supera
esta ratio, alcanzando los 133 fallecimientos, debido a una combinacion
de mala calidad del aire sumada a una densa poblacién.

La Sociedad Espafiola de Neumologia y Cirugia Toracica (SEPAR) alerta
de que en Espafia el 35 % de la poblacidn respira aire contaminado y se
producen en torno a 10.000 muertes al afo relacionadas con los
contaminantes atmosféricos.

En Europa la mayor parte de los contaminantes provienen de la quema
de combustibles fésiles. La solucion, por lo tanto, pasa por cambiar a
fuentes de energia renovable de manera urgente.

Todas las reformas e inversiones de la componente 6 estan orientadas
en mayor o menor medida hacia la realizacién de un sistema de
transporte sélido y eficiente en materia de recursos, con una distribucién
modal mas equilibrada, que aborde el cambio climatico de conformidad
con el Pacto Verde Europeo, reduciendo los impactos ambientales
negativos, en particular en lo que respecta a las emisiones de GEI.

Se trata de contribuir a alcanzar el hito “de aqui a 2030, habra por lo
menos cien ciudades climaticamente neutras en Europa”.

El analisis del componente 6 correspondiente al principio de DNSH indica
gue todas las actuaciones se someterdn a Evaluacion de Impacto
Ambiental y deberan obtener la Declaracion de Impacto Ambiental
favorable, que establece un conjunto de medidas a implantar durante
los trabajos a fin de garantizar la reduccion de impactos significativos
medioambientales, de acuerdo a la normativa europea: poblacién, salud
humana, flora, fauna, biodiversidad, geodiversidad, suelo, subsuelo,
aire, agua, medio marino, clima, cambio climatico, paisaje, bienes
materiales y patrimonio cultural.

Transicion digital

Este componente 6 tendra un gran impacto en lo que se refiere a la
transformacion digital del sistema de transporte, ya que una de sus
principales prioridades es apoyar las nuevas tecnologias y la innovacidn,
incluida la automatizacién, la mejora de los servicios de transporte y la
integraciéon modal.
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Pretende ser facilitador e impulsor de la movilidad como servicio. Se
trata de disponer de datos fiables, de calidad, en tiempo real, de forma
abierta y accesible para los distintos modos de transporte (horarios,
tarifas, rutas, incidencias, etc.).

De la misma forma, el componente 6 impulsara en gran medida acciones
relacionadas con los sistemas de gestion del trafico, incluidos en las
inversiones 1y 2:

e Sistemas Europeos de Gestion del Transporte Ferroviario
(ERTMS)

e Servicios Inteligentes de Transporte para el sector de carreteras
(ITS)

e Apoyo a la implementacién del Cielo Unico Europeo y de los
sistemas de gestion del transito aéreo (SESAR)

Asimismo, la inversién 2 potenciara la transformacion digital del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, mediante la
implantacidn e impulso de la metodologia BIM en el sector publico y el
desarrollo del Plan de Transformacion Digital del Ministerio

También en su inversion 3 se recoge la mejora de la digitalizacion de los
puertos, y la inversiéon 4, “Programa de apoyo para un transporte
sostenible y digital”, contempla la linea de actuacion 6 “Digitalizacion del
transporte”.

Cabe seiialar algunos de los proyectos concretos contemplados en la
componente 6 que tienen como objetivo la transformacion digital:

e El gestor de navegacion aérea (ENAIRE), perteneciente al
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, prevé
una inversion de 106 M€ en diferentes actuaciones conducentes
a la consecucién del Cielo Unico Europeo, de componente
netamente digital.

e Dentro del programa de ayudas planteado como inversiéon 4 del
presente componente, se establece una linea de actuacion para
la digitalizacion del transporte, que incluye una medida para la
digitalizacion de los servicios de transporte de viajeros y
mercancias de ambito nacional, asi como otra para Ia
digitalizacion de los servicios de transporte de viajeros y
mercancias en el ambito autondmico y local, con un crédito total
aproximado de 270 M€ que podria generar un efecto tractor en
la inversioén privada de otros 270 M€ aproximadamente.
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3. Detalle sobre cada reforma/inversion del componente

Reformas

Estrategia de Movilidad Ministerio de Transportes,

Segura, Sostenible y Movilidad y Agenda Urbana
Conectada

a) Descripcidn de la reforma

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada (EMSSyC), forma parte del
actual programa del gobierno, y es una actuacidn de cardacter horizontal que enmarca las
medidas que se describen en este componente.

La EMSSyC supone una reforma importante de las politicas de transporte y movilidad de
nuestro pais, que se caracteriza por un nuevo enfoque de las actuaciones realizadas en
transporte, movilidad e infraestructuras. Asi, una vez alcanzado en Espafia un stock de
infraestructuras de transporte importante a nivel europeo, el enfoque varia de una visién
meramente inversora a un enfoque basado en la movilidad cotidiana de sus ciudadanos,
la sostenibilidad ambiental del transporte y la digitalizacion del mismo, frente a la
construccion de infraestructuras. No obstante, se mantendra el impulso inversor
necesario y adecuado a nuestras posibilidades como pais para completar, adecuar y
modernizar nuestro stock de infraestructuras.

La EMSSyC se sustenta, como su nombre indica, en tres pilares o principios basicos:

e La Seguridad: en los desplazamientos, garantizando una mayor proteccién de personas
y bienes, mejorando los estandares y reduciendo la siniestralidad. Engloba la seguridad de
las infraestructuras, seguridad operacional, seguridad en casos de emergencia y crisis,
seguridad contra actos ilicitos y ciberseguridad. (MOVILIDAD SEGURA).

e La Sostenibilidad: priorizando la movilidad cotidiana, la equidad econdmico-social, la
eficiencia energética, y la lucha contra el cambio climatico; minimizando la contribucién
del transporte a las emisiones contaminantes, tanto de viajeros como de mercancias;
fomentando los modos limpios, la “economia circular”, la “resiliencia climatica” y la
movilidad universal. (MOVILIDAD SOSTENIBLE).

e La Conectividad: desde tres vertientes: 1) la digitalizacién y el avance tecnolégico, gran
oportunidad para la trasformacién del sector transporte, 2) la conectividad con Europa y
el mundo, y 3) la conectividad multimodal. (MOVILIDAD CONECTADA).

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada se estructura en nueve ejes,
gue se desarrollan a través de lineas de actuacién y medidas concretas, existiendo diversos
grupos de trabajo horizontales en el MITMA trabajando en estos ejes. A continuacién, se
detallan estos nueve ejes:

Eje 1 - Movilidad para todos
Eje 2 - Nuevas politicas inversoras

Eje 3 - Movilidad segura

Al sew aems, :
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Eje 4 - Movilidad de bajas emisiones

Eje 5 - Movilidad inteligente

Eje 6 - Cadenas Logisticas Intermodales Inteligentes
Eje 7 - Conectando Europa y Conectados al Mundo
Eje 8 - Aspectos Sociales y Laborales

Eje 9 - Evolucidén y Transformacién del MITMA

Para contar con informacion mas detallada sobre esta reforma consultar la siguiente web
dedicada en su totalidad a esta reforma: https://esmovilidad.mitma.es/

Como desarrollo del Eje 6 de la Estrategia dedicado a las cadenas logisticas intermodales
inteligentes, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana estd elaborando la
iniciativa Mercancias ferroviarias 20-30 con el objetivo de impulsar el transporte de
mercancias por ferrocarril en linea con la recomendacion especifica de pais (CSR)
“2019.3.3 Centrar la politica econémica de inversién en la mejora de las infraestructuras
ferroviarias para el transporte de mercancias”.

El caracter reformista de nuestras politicas de transporte que supone la Estrategia de
Movilidad Segura, Sostenible y Conectada ha quedado acreditado por la Unién Europea al
haber sido elegida en dos proyectos para recibir ayudas del Programa de Apoyo a las
Reformas Estructurales (SRSP) que gestiona la DG Reform y que, en Espafia, coordina la
DG de Politica Econémica del Ministerio de Asuntos Econdmicos y Transformacion Digital.

Relacion con las inversiones del Componente 6

Las inversiones planteadas en el componente 6 estan directamente relacionadas con la
Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada

Del analisis del mismo se concluye la coherencia de las inversiones enumeradas con la
citada Estrategia, en concreto con sus ejes 4,5,6 y 7:

C611 Red Transeuropea de Transporte: Corredores europeos.
e Desarrollo de los corredores Atlantico y Mediterrdneo
C612 Red Transeuropea de Transporte. Otras actuaciones.

e Actuaciones: Cielo Unico Europeo, Digitalizacién y sostenibilidad de la red
de carreteras, modernizacion de la red ferroviaria RTE-T y transformacion
digital del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

C613 Intermodalidad y logistica.

e Construccion y mejora de terminales intermodales logisticas estratégicas y
accesos terrestres a puertos.
e Mejora de la accesibilidad, sostenibilidad y digitalizacion de puertos.

C614 Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital.

« Impulso del sector del transporte mediante actuaciones destinadas a la
digitalizacion y la intermodalidad, con especial énfasis en el transporte
ferroviario de mercancias.
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Impacto sobre la igualdad de género

La igualdad de género se recoge en la EMSSC en dos vertientes, una ligada al eje 1
“movilidad para todos” y otra ligada al eje 8 “Aspectos sociales y laborales”

En el eje 1, la EMSSC incorpora una linea de actuacion dedicada a la “accesibilidad
universal”. Esta linea de actuacidon incluye medidas para garantizar el acceso en
condiciones de igualdad a la movilidad y el transporte a las personas con movilidad
reducida o con cualquier otro tipo de discapacidad. También para asegurar el acceso a la
movilidad a otros grupos sociales que pueden resultar mds vulnerables, como los nifios,
las mujeres, las personas mayores o las personas con bajo poder adquisitivo. El objetivo
es conseguir una nueva movilidad para el conjunto de la sociedad, rompiendo con las
diferencias entre colectivos y planteando soluciones para las ciudades del futuro.

Por su parte, el eje 8 de la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada
(EMSSC), “Aspectos sociales y laborales”, incorpora en su Linea de actuacion 8.4, “La Mujer
en el Sector del Transporte y la Movilidad”, una evaluacion del contexto actual y el
diagndstico en relacion con laigualdad de género en el sector. De esta manera se establece
como objetivo el garantizar la igualdad de oportunidades de hombres y mujeres como
profesionales en el sector del transporte.

Resulta esencial tener en cuenta la iniciativa de la Comisidn Europea Women in Transport,
otras iniciativas internacionales (por ejemplo, en el marco del ITF) o la iniciativa nacional
EVA en el sector aéreo, entre otras.

A partir de esta evaluacién se establecen una serie de medidas orientadas a la atracciéon
de la mujer a la profesidn del transporte, asi como al fomento de las iniciativas para la
igualdad de género.

Las medidas establecidas en la Estrategia son las siguientes:

- Establecer un premio a la mejor carrera profesional de una mujer en el sector del
transporte.

- Establecer un premio a la mejor iniciativa empresarial para la igualdad de género en el
ambito del transporte.

- Otras Iniciativas de las entidades del MITMA y apoyo del Ministerio a las iniciativas de
organismos y empresas privadas.

Este eje se encuentra alineado con la Estrategia de movilidad sostenible e inteligente:
encauzar el transporte europeo de cara al futuro, que en su Iniciativa Emblematica 9:
“Alcanzar una movilidad justa y equitativa para todos” desarrolla la siguiente
consideracién:

97. La Comision incorporard convenientemente la perspectiva de igualdad en sus
iniciativas politicas relacionadas con el transporte y seguira apoyando la cooperacién y el
intercambio de buenas practicas entre las partes interesadas en «Mujeres en el
transporte: Plataforma de la UE para el cambio», con vistas a incrementar el nimero de
mujeres en profesiones del sector del transporte. Asimismo, efectuard labores de
concienciacién sobre cuestiones de igualdad creando una red de embajadores en favor de
la diversidad y prestandole su apoyo.
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Cualquier futura propuesta en el ambito del transporte se ajustara a las estrategias sobre
igualdad de género y discapacidad de la Comisién.

Impacto sobre la accesibilidad universal

En relacién con la accesibilidad, el eje 1 de la EMSSC, “Movilidad para Todos”, presenta la
linea de actuacién 1.5, “Accesibilidad Universal”, en la que se presenta un andlisis del
contexto, y un diagndstico del estado actual del transporte ferroviario, interurbano por
carretera y el transporte maritimo. El diagndstico establece una serie de conclusiones:

] El objetivo de esta linea de actuacidn es garantizar la accesibilidad universal a las
infraestructuras y medios de transporte a las personas con discapacidad y personas con
movilidad reducida, asi como fomentar una movilidad inclusiva.

J Se trata de eliminar completamente las barreras de movilidad y de comunicacién
en el ciclo completo del viaje, facilitando informacidn en tiempo real sobre las condiciones
de accesibilidad de las infraestructuras y material movil.

Esta evaluaciéon permite definir un grupo de medidas orientadas a afrontar los retos
identificados:

1.5.1 Plan Director de Accesibilidad del Sistema Ferroviario.

1.5.2 Sistemas de informacidon en tiempo real sobre la accesibilidad del material mévil en
Cercanias.

1.5.3 Andlisis de mecanismos de financiacion para la implantacion de asistentes de
movilidad en Estaciones de autobuses interurbanos.

1.5.4 Elaboracion de Planes de Accesibilidad en el Entorno Portuario.
1.5.5 Movilidad inclusiva para colectivos especificos.

Se debe sefialar que esta linea de actuacidn se relaciona con las siguientes consideraciones
de la Estrategia de movilidad sostenible e inteligente: encauzar el transporte europeo de
cara al futuro:

88. La sacudida econdmica ha puesto de manifiesto la necesidad de contar con una
movilidad asequible, accesible y equitativa para los pasajeros y otros usuarios de los
servicios de transporte. De hecho, mientras que el mercado Unico del transporte ha
incrementado la conectividad, la movilidad sigue siendo cara para las personas con bajo
nivel de renta disponible y no es suficientemente accesible para las personas con
discapacidad o movilidad reducida ni para las que tienen escasa alfabetizacion informatica.
En las zonas rurales, periféricas y alejadas, incluidas las regiones e islas ultraperiféricas,
serd fundamental mejorar las conexiones de transporte publico para garantizar un acceso
a una movilidad sin trabas para todos.

89. La transicién a una movilidad sostenible, inteligente y resiliente ha de ser justa, de lo
contrario se corre el riesgo de que no se produzca. En consecuencia, la Comision
garantizard que se estudien todas las posibilidades que permite el Mecanismo para una
Transicién Justa a fin de que esta nueva movilidad sea asequible y accesible en todas las
regiones y para todos los pasajeros, incluidos aquellos con discapacidad y movilidad
reducida. Asimismo, la Comisidn seguird prestando ayuda dirigiendo el apoyo del Fondo
de Cohesion y el FEDER a los Estados miembros y las regiones menos desarrollados.
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Impacto sobre los desafios relacionados con el empleo

En relacidn con los desafios relacionados con el empleo, y en particular aquellos asociados
a la automatizacién y la digitalizacion, en el eje 8 de la EMSSC, “Aspectos sociales y
laborales”, se desarrolla una linea de actuacion 8.2, “La Formacion en el Sector del
Transporte y la Movilidad”.

e El objetivo de esta linea de actuacion es adaptar las titulaciones y capacitacion a
las necesidades del mercado laboral del transporte, en la actualidad y a futuro
e Resulta esencial el trabajo conjunto con Empleo, Trabajo y Educacién.

Las medidas definidas son:

8.2.1 Grupo de trabajo para la identificacion de perfiles profesionales requeridos por el
sector del transporte.

8.2.2 Grupo de Trabajo con las entidades de Educacién, para agilizar la implantacién de
titulaciones relacionadas con el transporte.

8.2.3 Difusion de las oportunidades

Este eje se encuentra alineado con la que en su Iniciativa Emblematica 9: “Alcanzar una
movilidad justa y equitativa para todos” desarrolla la siguiente consideracién:

95. Los cambios que se estdn produciendo en el sector, en particular los asociados a la
automatizacion y la digitalizacion, plantean muchos desafios nuevos. Los puestos de
trabajo en el sector del transporte, especialmente los que requieren una cualificacion baja
o media, pueden estar en peligro como consecuencia de la automatizacion y la transicion
a una mayor sostenibilidad. Al mismo tiempo, la transformacion digital en curso brinda
nuevas oportunidades, como por ejemplo la mejora del entorno de trabajo y empleos de
calidad que podrian resultar mds atractivos para mujeres y jovenes. Por consiguiente, es
necesaria una senda creible para la transicion justa de los trabajadores del transporte.

La Comision publicard recomendaciones para la transicion a la automatizacion y la
digitalizacion y sobre los medios para mitigar sus efectos para los trabajadores del
transporte.

b) Evidencia, analisis | El sector transporte representa el 4,53% del PIB y genera unos
y datos que motiven | 812.000 puestos de trabajo en Espafa (4.5% del empleo total),
la necesidad de la | siendo un pilar importante en nuestra economia. El sector se
reforma encuentra ante una etapa de grandes cambios, motivados
fundamentalmente por la introduccién de la tecnologia en la
movilidad, por la necesidad de avanzar hacia la descarbonizacién
de la economia, y por la mayor concentracion de poblacion en las
grandes ciudades y zonas periurbanas, con sus implicaciones en
congestién, salud de las personas (calidad del aire, ruido) y
despoblacién del mundo rural.

Los mencionados cambios tecnoldgicos han impulsado el concepto
de movilidad, un concepto mdas amplio que engloba no sélo aquello
gue es inherente al transporte desde una perspectiva tradicional,
—el desplazamiento de personas o bienes, entre un origen y un
destino, consumiendo recursos cuantificables—, sino que ademas
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incluye todos aquellos condicionantes, necesidades, motivaciones
y percepciones de los individuos, situando al ciudadano y al usuario
en el centro de todo el sistema. El potencial econémico del nuevo
concepto de movilidad es grande: En Espafia, se prevé un
importante aumento de las areas de conectividad, electrificacion y
coche eléctrico en el PIB en los préximos 10 afios. A esta realidad,
se une el deber de los poderes publicos de luchar por un sistema
de transportes sostenible y resiliente para las generaciones futuras
y de garantizar la movilidad cotidiana de los ciudadanos.

Por tanto, para sacar el maximo partido de nuestro sistema de
transportes puntero, es necesario un nuevo enfoque en las
politicas y su planificacién, para pasar de un enfoque centrado en
la provisién de infraestructuras a planificar la movilidad en su
conjunto. Ademas, hay que tener en cuenta que las competencias
en el dmbito de la movilidad se reparten entre la Administracién
General del Estado, las Comunidades Auténomas y las Entidades
Locales, y estdn interrelacionadas.

c) Colectivo objetivo
de la reforma

La reforma se dirige tanto al sector profesional del transporte y la
movilidad, como a las administraciones publicas, a los distintos
actores sociales y a la poblacion en general.

d) Forma/s de
implementaciéon de
la reforma

La Estrategia de Movilidad es un conjunto de iniciativas vy
propuestas que la Administracién General del Estado ofrece a los
actores implicados (stakeholders), a las distintas Administraciones
y a la sociedad para fijar objetivos comunes, liderar el debate de la
movilidad, identificar aspectos a regular y ser una hoja de ruta para
alcanzar los objetivos fijados, con el horizonte puesto en 2030. Asi,
la estrategia para su implementacion se basa en dos grandes
lineas. En aquellas iniciativas donde la Administracidon General del
Estado tiene competencias propias, y tras consulta a las
Administraciones y sociedad, se implementaran medidas
concretas de actuacién, adquiriendo un compromiso para
acometer estas medidas y en aquellas iniciativas donde Ia
Administracién General del Estado tiene competencias limitadas,
se plantearan propuestas para el debate entre Administraciones y
con la sociedad, ofreciéndose la Administracién General del Estado
(a través del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana) como coordinador para la busqueda de consensos,
facilitador y “catalizador” del cambio.

e) Administracion
ejecutora

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

A fin de garantizar una implementacion coherente y ordenada de
las lineas de accidn y medidas de la Estrategia, se desarrolla un
sistema de gobernanza para la coordinacion de las acciones entre
los tres niveles de la administracion espafiola, asi como el sector y
sociedad civil.
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f) Involucracién de
stakeholders

Esta estrategia se ha presentado recientemente a la sociedad,
materializada a través de lo que denominamos “Documento para
el Debate”, ya que la complejidad de los retos a enfrentar hace que
desde la administracién requiera la participacion de la sociedad y
sus actores para avanzar en las respuestas.

En este sentido, se ha llevado a cabo un ambicioso programa de
debate publico en el que se ha tenido un importante retorno de los
actores de la movilidad y el transporte, asi como de la propia
sociedad, con objeto de completar las propuestas realizadas.

g) Principales
impedimentos para

El proceso de debate publico (o “public engagement”) realizado
con el objeto de conseguir la maxima implicacién a todos los
niveles del sector, de forma que, por medio de la integracion de
soluciones con las aportaciones obtenidas, la coordinacion y el
didlogo se consiga lograr un documento final Unico, que refleje las
diferentes posiciones e inquietudes y facilite asi su implantacion.

De esta forma, se trata de dar solucién a los principales
impedimentos que pueda enfrentar la reforma. (Por ejemplo:
cambio de mentalidad y reforma de la estructura del Ministerio,
marco competencial complejo y proceso de coordinacion y
liderazgo, etc.).

las  reformas vy
estrategias de
solucion para los
mismos

h) Calendario de

implementaciéon de
la reforma

La aprobacion y puesta en marcha de la Estrategia de Movilidad
Segura, Sostenible y Conectada viene marcada por la consecucion
de varias fases. La primera, el debate publico, ha sido realizado en
el ultimo trimestre de 2020.

Tras recopilar todas las aportaciones, se completarda el
“documento para el debate” a lo largo del primer trimestre de
2021. Posteriormente seguird la presentacion en el Congreso,
Senado y Consejo de Ministros y finalmente se espera que se
produzca su aprobacién definitiva mediante acuerdo de Consejo
de Ministros.

i) Ayudas de Estado

N.A.

Indicativa Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana

Estrategia

Ferroviaria

a) Descripcién de la reforma

En el dmbito ferroviario, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana est3
elaborando la Estrategia Indicativa del desarrollo, mantenimiento y renovacién de la
infraestructura ferroviaria, que serd el principal instrumento sectorial de la planificacién
de la infraestructura ferroviaria del Ministerio para los proximos afios.

Con su formulacion, se persigue el objetivo de dotarse de un instrumento sectorial que,
ademads de satisfacer las necesidades futuras de movilidad, contribuya al proceso de toma
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de decisiones en materia de infraestructuras ferroviarias, dotandolo de mayor coherencia
y efectividad.

Ademads de consolidar un escenario de planificacién claro y riguroso para el modo
ferroviario, la Estrategia Indicativa Ferroviaria permitird alinear las prioridades de
inversiéon a la nueva orientacién del Ministerio y, en particular, de acuerdo con la
Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada.

En este sentido, la Estrategia Indicativa tiene 8 grandes objetivos:

] Establecer una planificacion ferroviaria orientada a satisfacer las necesidades de
movilidad de los usuarios, especialmente las de movilidad cotidiana.

J Mejorar el mantenimiento de la red para evitar su descapitalizacién y aumentar la
fiabilidad, el confort y la seguridad del transporte ferroviario.

J La sostenibilidad econémica de la red ferroviaria, primando la eficiencia en la
aplicacion de los recursos, con una evaluacién ex ante y ex post de los proyectos de
inversion, de forma que los retornos sociales y econdmicos justifiquen las inversiones que
hayan de acometerse.

J La interoperabilidad de la red, especialmente en los corredores de la red
transeuropea, y la potenciacion de la intermodalidad.

J El impulso del trafico ferroviario de mercancias, poniendo en valor su
sostenibilidad medioambiental, mejorando su productividad y desarrollando nuevas
formulas de gestidn y explotacion.

J Potenciar la seguridad operacional en el transporte ferroviario.

J Fomentar la digitalizacién del transporte y la innovacién para garantizar una
movilidad conectada.

o Incrementar la eficiencia energética del sistema ferroviario, maximizando su
contribucidn a la sostenibilidad medioambiental.

La consecucion de la presente reforma tendrd una influencia directa en las inversiones
programadas para el componente 6 ya que se trata del instrumento de planificacién de la
inversién en infraestructuras ferroviarias de Espaiia.

b) Evidencia, analisis | La Estrategia Indicativa es un instrumento previsto en la Ley
y datos que motiven | 38/2015, de 29 de octubre, del sector ferroviario que, a su vez,
la necesidad de la | supone la incorporacidn al ordenamiento juridico espafiol de la
reforma Directiva 2012/34/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo, por
el que se establece un espacio ferroviario Unico europeo.

c) Colectivo objetivo | El colectivo objetivo de la reforma son los administradores de
de la reforma infraestructuras, asi como todos los usuarios del ferrocarril en
general y los operadores tanto de viajeros como de mercancias en
particular. Todos ellos se van a beneficiar de las actuaciones
ferroviarias de nuevos desarrollos, mantenimiento y renovacioén de
red ferroviaria.
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d) Forma/s de
implementaciéon de
la reforma

La implementacion de la Estrategia se llevara a cabo mediante los
Programas de Actividad que deben elaborar los administradores
de infraestructuras ferroviarias, esencialmente el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y ADIF Alta Velocidad.

e)  Administracién
ejecutora

La responsabilidad de la elaboracion de la Estrategia recae en el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y su
implementacion en los Administradores de Infraestructuras
Ferroviarias como consecuencia de los convenios que se firmaran
al respecto.

f) Involucracion de
stakeholders

Los interesados, como las asociaciones del sector, las
administraciones, los sindicatos, los particulares, los expertos, etc.,
pueden influir en el contenido de la estrategia mediante
alegaciones al documento que serd sometido al tramite de
informacién publica previsto durante el procedimiento de
evaluacién ambiental estratégica de la Estrategia.

g) Principales
impedimentos para

Los posibles impedimentos para laimplementacidn de la estrategia
vendrian por la falta de disponibilidad de crédito que el Plan de

las reformas vy | Recuperacién y Resiliencia podria resolver en su primer periodo de
estrategias de | vigencia.

soluciéon para los

mismos

h) Calendario de | La aprobacién y entrada en vigor de la Estrategia Indicativa pasa

implementaciéon de
la reforma

por la consecucién de varios hitos importantes. El primero es el
inicio de la tramitacién ambiental, solicitud que ha tenido lugar en
junio de 2020. Para la Estrategia Indicativa se llevard a cabo un
proceso de Evaluacion Ambiental ordinaria, de acuerdo con los
criterios establecidos por la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluaciéon ambiental. Con esta decisibn se subraya la
sostenibilidad ambiental como un factor clave en las politicas del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Otro de los
hitos significativos es que Estrategia Indicativa serd sometida a
informacidn publica, previsto en el tercer trimestre de 2021. Una
vez realizada la informaciéon publica, y en funcién de las
alegaciones formuladas, se redactara la propuesta final de la
Estrategia Indicativa. Finalmente, el érgano ambiental analizara
técnicamente el expediente, que concluird con la formulacion de
la Declaracion Ambiental Estratégica y la aprobacion definitiva de
la Estrategia indicativa en el segundo semestre de 2022.

i) Ayudas de Estado

N.A.
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Estrategia de eficiencia | Ministerio de Transportes,

energética en la Red de | Movilidad y Agenda Urbana
Carreteras del Estado

a) Descripcidn de la reforma

La reforma consiste en la redaccién del documento de la “Estrategia de Eficiencia
Energética en la Red de Carreteras del Estado”.

Dicho documento de Estrategia se dividira en los siguientes epigrafes:

e Andlisis del suministro energético en la Red de Carreteras del Estado.

e Estado actual de la iluminacién en la Red de Carreteras del Estado y justificacion de
las soluciones a aportar.

e Descripcion de las medidas a implantar.

e Actuaciones a realizar en el alumbrado de carreteras.

e Plan de inversiones necesarias y financiacién de las mismas.

b) Evidencia, analisis
y datos que motiven
la necesidad de Ia
reforma

La eficiencia y el ahorro energéticos constituyen objetivos
prioritarios para cualquier economia en general y para el sector del
transporte por carretera en particular, ya que mejoran la
competitividad de los procesos productivos y reducen tanto las
emisiones de gases de efecto invernadero como la factura
energética.

Adicionalmente, la situacion econémica mundial estd generando
importantes consecuencias en todos los érdenes con especial
relevancia en los mercados energéticos internacionales. Esta
situacion se esta trasladando a todos los consumidores europeos,
entre los que se encuentra la Direccion General de Carreteras
(DGC) del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
y tanto en el aspecto de precios de la energia como en el
incremento de riesgos en la seguridad de suministro.

En este contexto de incertidumbre energética, no han sido pocos
los esfuerzos de naturaleza politica y regulatoria llevados a cabo en
los ultimos meses, tanto a nivel nacional como europeo, para tratar
de paliar los efectos negativos de la crisis energética tanto desde
una perspectiva econdmica como desde la seguridad de
suministro.

En el caso particular de la Red de Carreteras del Estado, las
instalaciones de alumbrado, sistemas de ventilacion, sistemas
inteligentes de transporte y el resto de elementos cuyo suministro
eléctrico es responsabilidad de la Direccién General de Carreteras,
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suponen un consumo global anual cercano a las 145.000.000 kWh
(el 75% se destina a la iluminacion y ventilacion de los tuneles y el
resto a iluminacién en tramos a cielo abierto) con un importe de
facturacién asociado de unos 30 millones de euros.

Por lo tanto, el Ministerio no puede permanecer ajeno al contexto
europeo de crisis energética, motivo por el cual se promueve
modernizar el actual sistema de iluminacion pasando de luminarias
de vapor de sodio a alta presién (VSAP) a iluminacién LED e
introducir sistemas de gestion de iluminacidn que permitan regular
ésta en funcién de la presencia o no de vehiculos y personas, o
parametros climaticos.

La implantacidn de la tecnologia LED en el alumbrado de la Red de
Carreteras del Estado, asi como el uso de sistemas de iluminacion
inteligentes, presenta grandes ventajas frente a la iluminacién
tradicional con ldmparas de vapor de sodio, permitiendo un ahorro
energético de entre el 50 y el 80%.

Adicionalmente y desde el punto de vista de la seguridad vial, las
[dmparas LED proporcionan una temperatura del color cdmoda, su
eficiencia luminosa es mucho mas alta que la de las [dmparas de
vapor de sodio y permiten una conduccidn mas segura durante la
noche incluso en condiciones de niebla, especialmente importante
en determinados tramos de la red. Estas soluciones para implantar
presentan ademds ventajas como un menor coste de
mantenimiento de los aparatos de iluminacién LED, una mayor
vida util (hasta 50.000 h, mdas de 12 afios de funcionamiento) vy,
sobre todo, una sustancial mejora de la eficiencia energética y de
la seguridad vial.

El uso de esta tecnologia LED combinado con la gestidn inteligente
del alumbrado (‘iluminacién inteligente’) tanto a cielo abierto
como en tuneles de la Red de Carreteras del Estado, permitiendo
ajustar las condiciones luminicas a las necesidades reales de las
carreteras, puede derivar en ahorros muy significativos en
términos de consumo energético y de facturacidn, por lo que se
considera muy conveniente dotar a la red del Estado de estas
tecnologias contrastadas en estos momentos.

c) Colectivo objetivo
de la reforma

El colectivo objetivo de la reforma son los administradores de
carreteras de la Red de Carreteras del Estado, principalmente la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana.
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Ademads, es colectivo objetivo toda la ciudadania, que de forma
directa o indirecta es usuaria de la carretera, también se vera
beneficiada.

d) Forma/s de
implementaciéon de
la reforma

La implementacién de la reforma se llevara a cabo mediante la
redaccion del documento denominado “Estrategia de Eficiencia
Energética en la Red de Carreteras del Estado”.

Posteriormente, una vez redactado el documento (reforma
implementada) se llevara a cabo el desarrollo de las actuaciones
comprendidas en la estrategia, tanto a corto como a medio plazo.

Se valorara el impacto econdmico de cada actuacidn, asi como el
numero de personas beneficiadas.

e)  Administracion
ejecutora

La responsabilidad de la ejecucién de la reforma (elaboracion de la
estrategia) recae sobre el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, principalmente a través de la Direccion General de
Carreteras.

Dicha administracién también serd posteriormente ejecutora de
los proyectos y actuaciones derivados de la estrategia.

f) Involucracion de
stakeholders

Los interesados, como las asociaciones del sector de la carretera,
otras administraciones publicas, el sector privado, el sector del
[+D+i podrdn aportar valor a la estrategia y a sus actuaciones a
través de los procedimientos de contratacion, ya que se esta
trabajando en incluirlo en mecanismos de compra publica
innovadora y consultas preliminares al mercado.

g) Principales
impedimentos para

No se prevén impedimentos particulares para la elaboracion del
documento de la Estrategia, mas alld de las tramitaciones

las reformas y | necesarias para llegar hasta la aprobacion de la misma.
estrategias de | .. . . .
',g Sin embrago, los posibles impedimentos para el desarrollo
solucién para los . . . ) .
: posterior de las actuaciones incluidas en la reforma implementada
mismos , . . e . . ,
podrian venir por la falta de disponibilidad de financiacién, asi
como retrasos en la elaboracion de los proyectos (por su alto
numero) o en la tramitacién de las actuaciones.
. Se espera que la reforma (estrategia redactada y aprobada) esté
h) Calendario de peraq ( & yap )
implementacién de | €N el primer trimestre de 2024.

la reforma

El borrador del documento se divulgard entre especialistas antes
de su publicacién para mejorar sus aspectos técnicos.

En una fase posterior y tras la adopcidén de la Estrategia, se
comenzara con la realizacién de los distintos proyectos a lo largo
de toda la Red de Carreteras del Estado. Una vez que estén
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aprobados los proyectos se pasara a la fase de licitacion y
adjudicacidn de las actuaciones como paso previo a su ejecucion.

Asimismo, como seguimiento de la Estrategia de Eficiencia
Energética se contard con un calculo de la huella de carbono de la
Direccién General de Carreteras correspondiente al afio 2024
cuyos resultados se presentaran en 2025.

i) Ayudas de Estado | N.A.

Inversiones

Red nacional de transporte: Corredores Ministerio de
europeos Transportes,

Movilidad y
Agenda Urbana

a) Descripcidn de la inversion

La Unién Europea tiene entre sus objetivos la construccién del Espacio Unico Europeo del
Transporte. Los corredores europeos de la red basica de la Red Transeuropea de Transporte
(RTE-T) forman parte fundamental de ese objetivo, pues canalizan los principales traficos
tanto a nivel nacional como europeo. Por ello, su desarrollo en nuestro pais tiene una
importancia maxima para nuestro sistema nacional de transporte. Por Espafia discurren dos
de estos corredores, el Atlantico y el Mediterraneo, que estan en pleno desarrollo en la
actualidad, pero necesitan disponer de recursos econdmicos importantes para que puedan
estar finalizados en los plazos previstos por los reglamentos europeos. Esta inversion esta
contemplada en el eje 7 de la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada.

Es importante destacar tanto los altos niveles de competitividad de Espafia en la
construccion de lineas ferroviarias, que permitird llevar a cabo estas inversiones de forma
eficiente, asi como el proceso de liberalizacién de los servicios que permitird sacar el
maximo partido a la red.

En concreto en esta linea de inversidn se incluyen distintas actuaciones dirigidas a la
construccion de nuevas infraestructuras ferroviarias en los Corredores y a la modernizacién
y mejora de las ya existentes. El importe de esta linea de inversiones asciende a 2.988
millones de €, que se repartiran entre distintas actuaciones a lo largo del territorio nacional.
A continuacidn, se detallan los importes de las principales tipologias de inversiones:

e Plataforma. Incluye los proyectos que permiten configurar la infraestructura que
soportard las vias y que incluye terraplenes, desmontes, viaductos, tuneles, etc. Se
trata principalmente de construccion de nueva infraestructura

e Reposicion de servicios. Actuaciones encaminadas a la reposicién de servicios
existentes (luz, riego, agua, etc.) que se ven afectados durante la ejecucion de las
obras ferroviarias.

Al sew aems, :
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Via. Comprende actuaciones para el montaje y suministro de los materiales de via
(balasto, traviesas, carril, desvios y aparatos de dilatacion) en nuevas secciones
ferroviarias, asi como la renovacion de vias existentes.

Electrificacion. Comprende actuaciones destinadas a la electrificacion de lineas
incluyendo: linea aérea de contacto, subestaciones de traccidn, centros de
transformacién, telemando de energia, lineas de alta tension, etc.

Senalizacién y control de trafico. Incluye los proyectos encaminados a la
implementacidn de nuevos sistemas sefializacion y control de trafico (ERTMS, etc.).
Telecomunicaciones. Comprende los proyectos relacionados con las
telecomunicaciones fijas y méviles en lineas ferroviarias (fibra éptica, GSM-R, etc.)
Estaciones. Incluye la mejora y rehabilitacion de estaciones existentes, asi como la
construccion de nuevas estaciones

Estas actuaciones se reparten en distintos tramos de los corredores europeos, cuya
situacion actual se observa en el siguiente mapa:

ATLANTIC TEN-T CORE NETWORK CORRIDOR (Current situation)
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MEDITERRANEAN TEN-T CORE NETWORK CORRIDOR (Current

situation)
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A continuacidn, se detallan las lineas donde se llevaran a cabo las principales actuaciones:

Corredor Secciones

Corredor Atlantico Y VaSC?i V|tor|.a-B|Ibao-S:im
Sebastian/Astigarraga-Irin

Corredor Atlantico Valladolid/Palencia-Ledn

Corredor Atlantico Ledn-La Robla-Pola de Lena

Corredor Atlintico Zz.aragoza-CasteJon-PampIona /Logrofio-
Bilbao

Corredor Atlantico A Corufia-Vigo-Ourense

Corredor Atlantico Ourense-Monforte

Corredor Atlantico Monforte-Ledn

Corredor Atlantico Talayuela-Plasencia-Caceres-Mérida-Badaj

Corredor Atlantico Talayuela-Madrid-Valladolid-Vitoria

Corredor Atlantico Sevilla-Huelva

Corredor Atlantico/Mediterraneo Conexién LAV Barcelona-LAV Levante
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Corredor Atlantico/Mediterraneo Alcazar de San Juan-Manzanares

Corredor Atlantico/Mediterraneo Madrid-Sevilla

Corredor Mediterraneo Madrid-Zaragoza-Tarragona

Corredor Mediterraneo Frontera francesa-Barcelona-Tarragona-
Vandellos

Corredor Mediterraneo Vandellés-Castelldn

Corredor Mediterraneo Sagunto-Teruel —Zaragoza

Corredor Mediterraneo Zaragoza-Tarragona

Corredor Mediterraneo Castelldn-Valencia-La Encina-Alicante

Corredor Mediterraneo Alcazar de San Juan-La Encina

Corredor Mediterraneo Murcia-Cartagena

Corredor Mediterraneo Murcia- Almeria

Corredor Mediterraneo Utrera-Antequera Santa Ana

Corredor Mediterraneo Madrid-Valencia

Corredor Atlantico/Mediterraneo Conexion LAV Barcelona-LAV Levante

Corredor Atlantico/Mediterraneo Aranjuez-Alcazar de San Juan-Manzanares-
Cérdoba-Algeciras

Corredor Atlantico/Mediterraneo Madrid-Sevilla

A la finalizacién del plan, una vez ejecutadas las inversiones previstas, se espera haber
actuado en al menos una longitud de 1.400 km de red incluidos dentro de los Corredores
Atlantico y Mediterraneo, incluyendo actuaciones tanto de mejora de secciones en
servicio, como inversiones que permitan avanzar en la construccién de nuevos tramos.

En el importe de esta linea de inversidn se incluye una partida de en torno a 50 millones
de euros relacionados con los gastos necesarios de ADIF para la gobernanza y gestion de
todos los trabajos incluidos en esta linea, exclusivamente durante el periodo de ejecucion
del Plan.

Impacto sobre la igualdad de género

Todas las actuaciones incluidas en la inversidn seguiran los principios de igualdad de género
gue enuncia la EMSSC en la linea de actuacién 8.4, “La Mujer en el Sector del Transporte y
la Movilidad”.

Los planes y acciones de ADIF para poner en practica estos principios son los siguientes:
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ADIF y ADIF AV disponen de un Plan de Igualdad cuya primera edicién fue aprobada en 2015
y la segunda y actual en 2019.

En el Il Convenio colectivo de las entidades publicas empresariales ADIF y ADIF Alta
Velocidad se contemplan cuestiones relacionadas con el empleo y la igualdad:

Clausula 12.2 Igualdad de oportunidades y no discriminacion.

Las Direcciones de las Entidades y la Representacion Sindical, reiteran su compromiso
y voluntad de sequir avanzando en la igualdad de mujeres y hombres en el dmbito
laboral, e incidir en la igualdad de trato y no discriminacion de género, en la
eliminacion de estereotipos y en fomentar el igual valor de hombres y mujeres en
todos los admbitos.

En este sentido, las partes acuerdan incorporar al Convenio el Il Plan de Igualdad de
ADIF y el | Plan de Igualdad de ADIF Alta Velocidad, una vez que sean elevadas las
propuestas que realicen las Comisiones de Igualdad de ambas Empresas, que seran
trasladadas a la Comisién Negociadora del Convenio Colectivo para su negociacién y
aprobacion en su caso.

Ambos Planes fueron aprobados tras la realizacion de los respectivos diagndsticos
de situacion que establece la Ley 3/2007.

En el Cédigo Etico de ADIF y ADIF AV se recoge explicitamente el compromiso de
“Trato digno y respetuoso a las personas” la “no discriminacién” como un elemento
esencial de los compromisos de ambas entidades. Asimismo, se establece
explicitamente la “igualdad de oportunidades” como elemento vertebrador de los
valores fundamentales de Adif y Adif Alta Velocidad. En el compromiso de “Trato
igualitario a de clientes y proveedores” se recogen una serie de compromisos que
garantizar la igualdad en las relaciones con terceros.

En el pliego de clausulas administrativas para la contratacion se incluye el apartado
“condiciones especiales de ejecucion de caracter social y/o medioambiental” el
siguiente texto:

Ademds de las previstas en la Cldusula 28.4 del Pliego, el contratista estard obligado
a cumplir las condiciones especiales de ejecucion de cardcter social y/o
medioambiental que se indican a continuacion:

[..]

b) Emplear en la ejecucion del contrato un porcentaje de trabajadoras que, sobre el
total de nuevos empleos que se realicen, sea igual o superior a la media nacional en
el sector de la construccion, siempre que la disponibilidad del mercado laboral de la
construccion lo permita.

Impacto sobre la accesibilidad universal

Todas las actuaciones incluidas en la inversion seguiran los principios de accesibilidad
universal que enuncia la EMSSC en la linea de actuacion 1.5, “Accesibilidad Universal”.

Los planes y acciones de ADIF y ADIF AV para poner en practica estos principios son los
siguientes:
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e Todos los proyectos que son realizados por ADIF deben cumplir la legislacion actual
en cuanto a las condiciones bdasicas de accesibilidad y no discriminacion de las
personas con discapacidad para el acceso y utilizaciéon de los espacios publicos
urbanizados y edificaciones.

o El servicio ATENDO presta ayuda las personas con movilidad reducida en las
estaciones de Adif y Adif Alta.

b) Evidencia,
analisis y datos
que motiven la
necesidad de |la
inversion

En Espafia, los modos viario, aéreo y maritimo de los corredores
europeos han alcanzado un grado de cumplimiento de los requisitos
establecidos en la regulacién europea muy elevado. Sin embargo, el
modo ferroviario tiene pendiente de desarrollo importantes secciones,
tanto en el Corredor Atlantico como en el Mediterrdneo, como
aparece recogido en los Uultimos planes de trabajo de ambos
corredores, publicados en 2020. Esas secciones se quieren impulsar
con el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

En este campo, Espafia cuenta con unos altos niveles de eficiencia
contrastados en la construccidn de infraestructuras ferroviarias. Segun
el informe de la Autoridad Independiente de Responsabilidad Fiscal —
AlReF (Spending review fase ii. Estudio infraestructuras de transporte,
2020), Espaia ha construido su red de alta velocidad con costes muy
inferiores al promedio europeo e internacional. El coste medio de
construccion de las lineas de alta velocidad en Espana es de 14,7
millones de euros por kildmetro y de 15,3 millones si se incluyen
también las estaciones, aunque la cifra estd sujeta a una gran
variabilidad dependiendo las caracteristicas técnicas de las lineas
(tuneles y viaductos principalmente). La operacidn global de las lineas
de alta velocidad ferroviaria es rentable en Espafia.

c) Colectivo
objetivo de Ia
inversion

Los corredores europeos benefician a la poblacién en general, pues
acortan los tiempos de viaje mejorando asi la movilidad interurbana e
internacional. Algo similar sucede con las mercancias, donde las
empresas del sector son especialmente las mas favorecidas y con ello
se benefician también todas las empresas en general, por disponer de
un transporte mas eficiente y competitivo.

d)
Implementacién
de la inversion

Los corredores europeos se vienen desarrollando de manera continua
en Espafia mediante financiacién nacional y ayudas europeas
procedentes del Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) y del
Mecanismo Conectar Europa (CEF) al objeto de desarrollarlos de
manera completa en los plazos previstos en la normativa europea. La
materializacién de la inversion prevista en esta medida se hara de la
manera que se viene haciendo habitualmente por el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), dado que cuenta con una cartera
suficiente de proyectos constructivos elaborados suficiente que estd
pendiente de disponer de la financiacion necesaria, que se espera
pueda obtener del Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia europeo.
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e) Administracion
ejecutora

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias principalmente, y otros
administradores de los corredores como la Direccion General de
Carreteras o Puertos del Estado.

La coordinacion de las actuaciones reside en la Administracidon General
del Estado a través del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda,
como érgano competente sobre la Red Ferroviaria de Interés General.
La gestion de la red estda encomendada al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), entidad dependiente del citado
ministerio, que a través de la correspondiente planificacién de los
proyectos garantiza la absorcidn de los fondos del presente Plan.

f) Tamaho vy
naturaleza de |la
inversion

La inversion prevista asciende a 2.988.000.000 €, siendo toda ella
publica.

Como ya se ha detallado previamente, este importe incluye una gran
variedad de actuaciones (inversiones) especificas de distinta
naturalezay en distintas lineas y geografias, que contribuiran a avanzar
en el desarrollo de los corredores europeos.

g) Calendario de
implementacidn
de la inversion

El calendario de ejecucidn previsto va desde febrero de 2020 hasta
agosto de 2026.

Las distintas actuaciones incluidas en este Componente se han
seleccionado cumpliendo con todos los criterios de elegibilidad
detallados por la Comision, implementacion (inicio de ejecucién) y
costes se inicien después de febrero de 2020 y cuyo ejecucién y
finalizacidn sea efectiva antes de agosto de 2026.

h) Ayudas
Estado

de

La presente linea de actuacidn incluye distintas inversiones directas
gue seran realizadas a través de ADIF, entidad publica dependiente del
Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana con capital 100%
publico.

Analisis de la compatibilidad de la inversién con el régimen de ayudas
de estado

1. Existencia de Ayuda de Estado en el marco del Articulo 107.1
del TFUE

De acuerdo con el Articulo 107.1 del TFUE, NO se considera que las
actuaciones que componen la inversidn constituyan ayuda de estado,
puesto que no afecta a los intercambios comerciales entre los Estados
miembros y no falsea o amenaza con falsear la competencia.

Segun la guia recientemente publicada por la Comisidon Europea
denominada “low emission transport modes”:

En el caso especifico de proyectos de infraestructuras, la Comision
considera que:

o|®  GOBIERNO PRESIDENCIA
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- la financiacion publica de la construccidon de ferrocarriles / puertos
interior / infraestructuras de transporte combinado no afecta a los
intercambios comerciales entre los Estados Miembros y no falsea la
competencia, siempre que la infraestructura se ponga a disposicion
de los potenciales usuarios en condiciones de igualdad y no
discriminacion y la financiacion no es utilizada para la subvencion
cruzada de otras actividades econdmicas, incluyendo la operacion
de las infraestructuras.

Red Transeuropea de Ministerio de

Transporte. Otras actuaciones  Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

a) Descripcidn de la inversion

Las infraestructuras de transporte de la red nacional de transporte que forman parte de la
RTE-T y del resto de la red estatal son esenciales para el desarrollo de los territorios, la
cohesion social y para el incremento de la productividad, la mejora de la competitividad y
la capacidad de exportacién de la economia. Muchas de estas infraestructuras juegan un
papel destacado para atender las necesidades de movilidad cotidiana y conformar un
sistema de transportes capaz de asegurar las necesidades basicas de la poblacién en
situaciones de crisis. Por ello, es necesario que sean fiables, sostenibles, resilientes y de
calidad. Las actuaciones de esta medida, que abarcan a todos los modos de transporte,
pero de manera muy destacada al ferrocarril, incluyen medidas para:

e Dotar de mayor interoperabilidad a nuestra red ferroviaria principalmente en
relacién con la RTE-T.

e Hacerla mas segura de acuerdo con la normativa nacional y europea, incluyendo la
seguridad viaria en tuneles.

e Introducir y desplegar la digitalizacion, los sistemas de gestidon de trafico como
SESAR, ITS o ERTMS y las nuevas tecnologias disponibles en el mercado como
medio para aumentar la seguridad, la eficiencia, el control en su gestion.

e Aumentar su sostenibilidad, favoreciendo el cambio modal mediante Ia
eliminacion de costes de friccion en el cambio de modo.

e Impulsar el desarrollo del Cielo Unico Europeo

e La transformacién digital del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

Esta inversién estd alineada con la reforma C6R1, Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada, concretamente con su linea de accion 7.
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A continuacidn, se detallan las principales lineas de actuacién y proyectos que se
pretenden desarrollar en los diferentes modos e infraestructuras que en su mayoria
forman parte de la RTE_T, que no pertenecen a los corredores de la red basica, asi como
el programa de transformacién digital del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

1. Actuaciones en las infraestructuras ferroviarias de la RTE-T, no incluidas en los
corredores de la red basica

Inversion prevista: 1.010 M€

Actuaciones generales de modernizacién y adecuacion de la red:

Se plantean una serie de inversiones en el conjunto de la red relacionadas con la
digitalizacién, la mejora de la seguridad y la proteccion ambiental, destacando:

e Mejora de la infraestructura tecnoldgica para la gestién del trafico ferroviario

e Seguridad (ciberseguridad, instalacién de detectores de caida de obstaculos, etc.)

e Protecciones acusticas / Mapas de ruido

e Desarrollo de la tecnologia satélite aplicada a la sefializacion ferroviaria ERTMS
Actuaciones en lineas:

Las actuaciones contempladas buscan la mejora de los distintos subsistemas que
conforman el sistema ferroviario en una serie de lineas/secciones ferroviarias de la
RTE-T, no incluidas en los corredores de la red basica.

A continuacién, se detalla la naturaleza de las principales actuaciones, incluyendo
entre paréntesis a modo ejemplo algunas secciones concretas en las que se plantea
intervenir:

e Electrificacién de secciones (p.ej. Monforte-Lugo)
e Renovacién de via (p.ej. Soria-Torralba, Xativa-Ontinyent y Monforte-Lugo)

e Mejora del subsistema control mando y sefializacién (p.ej. Soria-Torralba y Avila-
Salamanca)

e Creacidn de nuevas secciones o variantes (p.ej. Palencia-Santander, variante de
Rincén de Soto y Variante de Ourense)

A la finalizacién del plan, una vez ejecutadas las inversiones previstas, se espera haber
actuado en al menos 900 km de red.

En el importe de esta linea de inversién se incluye una partida de en torno a 17 millones
de euros relacionados con los gastos necesarios de ADIF para la gobernanza y gestién de
todos los trabajos incluidos en esta linea, exclusivamente durante el periodo de
ejecucién del Plan.

2. Inversiones en la Red de Carreteras del Estado relacionadas principalmente con la
adecuacidén de tuneles a la normativa europea, planes de accién contra el ruido,
implementacién de Sistemas Inteligentes de Transporte en carriles BUS-VAO y
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mejora de las condiciones de seguridad de los usuarios mas vulnerables como
peatones y ciclistas. Inversién prevista: 707M€

Mejora de la seguridad viaria y proteccion de fauna y usuarios vulnerables en la RCE
(357 M€)

Actuaciones en tuneles de la RCE para adecuar su infraestructura y equipamiento a lo
exigible por la normativa europea y nacional en materia de seguridad de tuneles, en:
salidas de emergencia, sefalizacién, balizamiento iluminacién, ventilacion, instalacion
eléctrica, proteccidn anti-incendios, drenaje, etc.

Como resultado de esta actuacién se espera actuar sobre al menos 80 tuneles
distribuidos por toda la geografia nacional hasta agosto de 2026.

Actuaciones de mejora de cerramientos y sefalizacidn para reducir la probabilidad de
atropello de fauna salvaje, especialmente fauna protegida como el lince o el lobo

Ejecucion de actuaciones que permitan mejorar las condiciones de seguridad de los
usuarios mas vulnerables como peatones y ciclistas (pasarelas, carriles bici)

Sostenibilidad y eficiencia energética en la RCE / Accién contra el ruido (302 M€)

Redaccién de proyectos y ejecucién de actuaciones orientados a la reduccién del ruido
(reduccién de ruido de rodadura, mejora acustica de firmes) o de mitigacién de sus
efectos (pantallas acusticas, actuaciones urbanas integrales, actuaciones complejas),
conforme al Plan de Accién contra el Ruido en la RCE (22 fase). Elaboracion de la
siguiente fase del Plan de Accion contra el Ruido (PAR) y los Mapas Estratégicos de Ruido
(MER)

Digitalizacion de la RCE (35 M€)

Realizacion de un inventario exhaustivo de caracteristicas geométricas de todos los
elementos de la RCE, como base para la integracion de la monitorizacion y la
implementacién de BIM

Implementacién de sistemas de monitorizacion de elementos de la RCE (puentes,
tuneles, T2 y humedad de firmes, etc.) empleando Big Data e loT - internet de las cosas-

Adquisicidén y desarrollo de herramientas y equipos que permitan la digitalizacién en
entorno BIM de las carreteras, desde la actuacidon administrativa a la gestion digital de
proyectos, obras, conservacién y explotacion de la RCE

Implementacidn Sistemas Inteligentes de Transporte en carriles BUS-VAO (13 M€)

Actuaciones de implantacién de carriles de uso exclusivo de autobuses y vehiculos de
alta ocupacién en principales vias de acceso de grandes ciudades pertenecientes a la
RCE.

Actualizacion del anteproyecto primario del enlace fijo a través del Estrecho de
Gibraltar (2,3 M€) que supone el paso definitivo y necesario para estar en disposicion
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de iniciar los procesos de construccién de la obra del “Enlace fijo Europa-Africa en el
Estrecho de Gibraltar”.

Desarrollo del Cielo Unico Europeo: Inversiones directas a través de ENAIRE
(gestor de navegacion aérea en Espafia) encaminadas al desarrollo del Cielo
Unico Europeo, relacionadas con la modernizacién de los sistemas de control de
trafico aéreo y de los sistemas de Vigilancia, la transformacion Digital y Sistemas
de Informacién y con la evolucién de los sistemas de comunicaciones. Inversién

prevista: 107M€

En esta linea se incluirian las siguientes actuaciones:

Sostenibilidad

Inversiones necesarias para ENAIRE relativas a su participacidn en actividades
de “drones/U-Space”

Digitalizacion

Digitalizacion de la documentacidon aeronautica (datos y cartografia) a
disposicidn de los usuarios para la realizacion de vuelos

Ampliacion de la cobertura Tierra/Aire y Digitalizacion de la voz en las
comunicaciones piloto-controlador. Mejorar la cobertura a baja cota en
determinadas zonas del espacio aéreo modernizando las infraestructuras
terrestres de comunicaciones

Evolucion del sistema de comunicaciones voz en los centros de control de
trafico aéreo mediante la digitalizacion y tecnologia avanzada,
proporcionando una mejora de la calidad, una mayor seguridad,
disponibilidad de la informacién y un aumento de la capacidad de
contingencia

Modernizacion tecnoldgica de la red de radares primarios, mejorando las
prestaciones y orientando los sistemas a una completa digitalizacion de los
mismos utilizando todos los avances tecnoldgicos disponibles para aumentar
la eficiencia en la explotacién

Evolucién de los sistemas de radares secundarios a la tecnologia Modo S. que
proporcionan informacién al sistema de control de Trafico Aéreo

Sustitucion del equipamiento Hardware de los diferentes sistemas de ENAIRE
Desarrollo de diferentes aplicaciones de gestion y operacidn para la gestion
de ENAIRE

Modernizacion tecnolégica de los Sistemas de Navegacion primando una
completa digitalizaciéon de los mismos y la implantacidon de soluciones de
monitorizacién y control remoto de los Sistemas

Creacion de Infraestructuras para la implantaciéon de los nuevos sistemas de
Control de trafico aéreo. Esencial para garantizar la implantacion de los
nuevos conceptos operacionales en Espafa. Ademds, se incluyen
modernizaciones de las instalaciones para asegurar la resiliencia frente a fallos
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e Digitalizacion y automatizacién de la gestion de Explotacién Técnica para la
mejora de las herramientas de supervision remota de los sistemas de manera
integrada

Seguridad

e Modernizacién del sistema de control de trafico Aéreo para su adecuacién a
criterios reglamentarios, incorporando mejoras en capacidad, seguridad
operacional, ciberseguridad y conceptos de digitalizacion todos ellos
dimanados del Cielo Unico Europeo

e Actualizacidn de la infraestructura del sistema de control de transito aéreo
para aumentar su resiliencia y adecuacién a las capacidades requeridas de
operacion

4. Transformacion digital del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana. Inversion prevista: 50 M€

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) viene realizando un
esfuerzo continuo en los ultimos afios para la mejora de los servicios publicos a través
de nuevos y mejores servicios digitales.

Ante la importancia econémica y social de las competencias del Departamento, entre
las que destacan los ambitos de las infraestructuras (Redes Transeuropeas y estatales)
ordenacion del transporte y la movilidad, aconseja reforzar el impulso en dicha mejora,
a través de un proceso de transformacion digital destinado a aumentar la eficiencia,
innovacion y calidad de los servicios publicos digitales.

Para ello en esta linea se incluyen las siguientes actuaciones:

o Building Information Modeling (BIM): Potenciacién de la coordinacion y
comunicacion a través del Portal web de la Comision BIM, puesta en marcha
de una plataforma colaborativa para gestiéon de informacién y modelos
digitales, etc.

o Impulso de la Movilidad como Servicio (Maa$), ofreciendo datos abiertos
y utilizando nuevas tecnologias para el andlisis y optimizacién de la
movilidad.

o Implementacidn de un sistema de analisis, seguimiento, vigilancia, control
de necesidades, ejecucion de servicio e implantacidn y aplicacién de nuevas
tecnologias en el Transporte Terrestre.

o Plan de Digitalizacion de la Direccion General de Carreteras, encargada de
gestionar la planificacion, el proyecto, construccidn, conservacion y
explotacién de las carreteras estatales, incluyendo la gestion electrdnica
integral de expedientes de contratacidn, nuevos sistemas de gestion en los
ambitos de proyectos, construccion y conservacion, monitorizaciéon de
elementos a través de sensores y analisis big data, etc.

o Otras actuaciones para la prestacion de nuevos servicios y mejora de la
gestion en los dmbitos aéreos, maritimo y de informacidn geografica, entre
otros.
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5. Gobernanzay gestion del Plan del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana. Inversion prevista: 28 M€

Se incluye en esta linea una pequefia partida que incluye los gastos en los que incurrira
el MITMA durante el transcurso del Plan para la gobernanza, gestién y seguimiento de
todas las tareas asociadas con las actividades del Plan gestionadas de forma directa por
el propio Ministerio (a excepcidon de las llevadas a cabo por ADIF). Para ello se
subcontratard a la empresa dependiente del Ministerio (INECO) desde el inicio de los
trabajos del Plan hasta la finalizaciéon de los mismos.

Impacto sobre la igualdad de género

Todas las actuaciones incluidas en la inversion seguiran los principios de igualdad de
género que enuncia la EMSSC en la linea de actuacion 8.4, “La Mujer en el Sector del
Transporte y la Movilidad”.

Los planes y acciones de ADIF y ADIF AV para poner en practica estos principios son los ya
comentados en la inversion C6l1, a través de

e El Il Convenio colectivo de las entidades publicas empresariales ADIF y ADIF Alta
Velocidad

e ElllPlan de Igualdad de ADIF

e EllPlan de Igualdad de ADIF Alta Velocidad

e El Cédigo Etico de ADIF y ADIF AV

e El pliego de clausulas administrativas para la contratacion

Impacto sobre la accesibilidad universal

Todas las actuaciones incluidas en la inversion seguiran los principios de accesibilidad
universal que enuncia la EMSSC en la linea de actuacién 1.5, “Accesibilidad Universal”.

Los planes y acciones de ADIF y ADIF AV para poner en practica estos principios son los ya
comentados en la inversidon C6l1, destacando el servicio ATENDO.

b) Evidencia, anadlisis y | La Red Transeuropea de Transporte en Espafa pretende
datos que motiven la | desarrollar el Espacio Unico Europeo de Transporte y tiene
necesidad de la inversién | una serie de obligaciones normativas europeas que cumplir
que aparecen recogidas en el Reglamento (UE) 1315/2013.
Los Estados miembros adoptardn las medidas apropiadas
para que la red bdsica se desarrolle a mas tardar el 31 de
diciembre de 2030 y haran todo lo posible al objeto de
completar la red global a mas tardar el 31 de diciembre de
2050.

El Mecanismo Conectar Europa 2021-2027, como
continuacion del correspondiente al periodo 2014-2020,
tiene como objetivo general construir, desarrollar,
modernizar y completar las redes transeuropeas. Esta
financiacion es muy pequena en relacién con el esfuerzo que
es necesario realizar por parte de los Estados miembros y el

36

& - *  GORIERNO PRESIDENCIA .
R DEESPANA  DEL GOBIERNO Contl go
Y .



Plan de Recuperacién, Transformacion y resiliencia T‘

Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia constituye una
oportunidad para a poyar estas inversiones que deben
contribuir al desarrollo de redes e infraestructuras eficientes,
interconectadas y multimodales para una movilidad
inteligente, interoperable, sostenible, inclusiva, accesible y
segura a nivel nacional y europeo.

Los avances tecnoldgicos vy digitales deben seguir
impregnando la red por -capilaridad, priorizando las
conexiones de mayor trafico con el objetivo de obtener su
mayor rentabilidad ambiental, social y econémica.

La terminacién de la Red Transeuropea de Transporte en
Espafia es fundamental para cumplir con los hitos marcados
en la nueva estrategia europea de movilidad:

e El trafico en ferrocarril de alta velocidad se duplicara
para 2030 y se triplicard para 2050 (en comparacién
con 2015).

e El trafico ferroviario de mercancias aumentara un 50
% de aqui a 2030 y se duplicard para 2050 (en
comparacion con 2015).

c) Colectivo objetivo de la
inversion

Con cardcter general esta medida estd dirigida a la poblacién
en general y a los operadores de transporte en particular que
podran mejorar su oferta de servicios.

d) Implementacion de la
inversion

Las actuaciones previstas en cualquiera de los modos se
llevaran a cabo contratando y ejecutando las obras o
instalaciones para las que ya se dispone del correspondiente
proyecto o estd en elaboracién en este momento.

e) Administraciéon
ejecutora

La Administracién General de Estado serd la competente para
la coordinacion y direccidn de las actuaciones.

La ejecucion de las actuaciones recaerd sobre el titular del
activo que serd, segun el caso, el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana o una de sus empresas o
entidades dependientes.

f) Tamano y naturaleza de
la inversion

La inversidn prevista asciende a 1.904.900.000 €, siendo toda
ella publica.

Como ya se ha detallado previamente, este importe incluye
una gran variedad de actuaciones (inversiones) especificas de
distinta naturaleza y en distintas lineas y geografias.
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g) Calendario de | El calendario de ejecucion previsto va desde febrero de 2020
implementacion de la | hasta agosto de 2026.
inversion

Las distintas actuaciones incluidas en este Componente se
han seleccionado cumpliendo con todos los criterios de
elegibilidad detallados por la Comisién, implementacion
(inicio de ejecucidn) y costes se inicien después de febrero de
2020 y cuyo ejecucidn y finalizacion sea efectiva antes de
agosto de 2026.

h) Ayudas de Estado El conjunto de actuaciones incluidas en esta linea de inversion
se financiara al 100% con los fondos del MRR, y se realizaran
a través de procedimientos de concurrencia competitiva
abiertos, transparentes y no discriminatorios.

1. Existencia de Ayuda de Estado en el marco del
Articulo 107.1 del TFUE

El articulo 107.1 TFUE establece:
“Articulo 107

1. Salvo que los Tratados dispongan otra cosa, serdn
incompatibles con el mercado interior, en la medida en que
afecten a los intercambios comerciales entre Estados
miembros, las ayudas otorgadas por los Estados o mediante
fondos estatales, bajo cualquier forma, que falseen o
amenacen falsear la competencia, favoreciendo a
determinadas empresas o producciones.”

Se considera que un proyecto ha recibido Ayuda de Estado si
la ayuda reune las siguientes condiciones: (i) la ayuda ha sido
concedida por el Estado o mediante fondos estatales; (ii) la
intervencion favorece a determinadas empresas, es decir,
confiere una ventaja al beneficiario de forma selectiva; (iii) la
ayuda afecta a los intercambios comerciales entre los Estados
Miembros; (iv) falsea o amenaza con falsear la competencia.

De acuerdo con el Articulo 107.1 TFUE NO se considera que
estas medidas sean ayuda de estado, puesto que (ii) no
implican una ventaja a determinadas empresas o
producciones (iii) no afecta a los intercambios comerciales
entre los estados miembros y (iv) no falsea o amenaza con
falsear la competencia.

Intermodalidad y logistica Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana

a) Descripcién de la inversion
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Esta medida, que desarrolla gran parte del eje 6 de la Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada, tiene como objetivo mejorar la eficiencia del sistema de
transporte y distribucion de mercancias, mediante el fomento de la intermodalidad y la
modernizacidon y mejora de nuestros nodos de distribucion. Las actuaciones ferroviarias
juegan un papel predominante en la medida en linea con nuestros compromisos de
descarbonizacidn.

La medida incluye tres tipos de actuaciones:

e El desarrollo de terminales intermodales y logisticas (TILOS) estratégicas. Se trata de
la construccion o adecuacion a los pardmetros de interoperabilidad y capacidad
suficientes de las principales TILOS previstas del pais.

e La construccién y mejora de los accesos terrestres a puertos. Puertos del Estado en
colaboracién con ADIF, Puertos y la Direccidn General de Carreteras dispone de una
cartera de proyectos de acceso a los puertos y mejoras en la red ferroviaria listos
para poder ejecutarse.

e Lamejorade laaccesibilidad, sostenibilidad, digitalizacion y seguridad de los puertos.
Las distintas Autoridades Portuarias estan impulsando medidas destinadas a
convertir los puertos espafioles en “Puertos Verdes”, financiadas en muchos casos
con otros fondos europeos.

e Desarrollo de terminales intermodales y logisticas estratégicas (TILOS) y accesos a
puertos: 668M€

Terminales intermodales y logisticas estratégicas (217 M€)

El MITMA prevé llevar a cabo inversiones en infraestructuras ferroviarias en 4 terminales
estratégicas en los préximos afos para impulsar el transporte ferroviario de mercancias
en colaboracién con el transporte por carretera y como parte de la actividad logistica,
estableciendo como objetivo principal la transferencia modal de mercancias de la
carretera al ferrocarril, logrando una actividad econdmica mas eficiente y sostenible.

Estas terminales serian:

e Vicdlvaro en Madrid

Fuente de San Luis en Valencia
e La Llagosta en Barcelona
e Jundiz en Alava

En dos de ellas se da la circunstancia de tener que migrar de otra terminal existente que
ha quedado insuficiente y sin posibilidad de crecimiento. Las cuatro necesitan ampliar las
funcionalidades actuales para ir a un modelo donde converjan la terminal intermodal con
la zona logistica, ademas de otros servicios complementarios y auxiliares del transporte,
la mercancia y las empresas y trabajadores. Las cuatro terminales se encuentran incluidas
en los instrumentos de planificacion que vinculan al MITMA como son la Red
Transeuropea de Transporte -Red TEN-T-, desarrollada en los Reglamentos (UE)
1315/2013 y 1316/2013, donde se detallan con concrecidn las Terminales intermodales
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ferroviarias (Rail Road Terminal -RRT), el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda
(PITVI) 2012-2024 y la Estrategia Logistica de Espafia.

Caracteristicas de las inversiones
e Las terminales serdn de acceso publico.

e El operador de la terminal sera seleccionado de acuerdo a la normativa reguladora
en materia de contratacién publica, asegurando un procedimiento abierto,
transparente y competitivo.

De forma adicional, se llevaran a cabo inversiones en infraestructuras ferroviarias en otras
terminales intermodales y logisticas, detalladas a continuacion, con el mismo objetivo de
potenciar el trafico de mercancias por ferrocarril y hacerlo mas competitivo

e Adaptacién y remodelaciéon de la instalacion logistica de Can Tunis (Barcelona)
e Mejora de la terminal de Ordufia (Bizkaia)

e Adaptacion de la instalacidn logistica de Lezo (Gipuzkoa)

e Mejora de la terminal de Muriedas (Santander)

e Renovacion de la terminal de Escombreras (Murcia)

Esta sublinea se clasifica bajo el cddigo “079 - Multimodal transport (not urban)” con una
contribucién climatica del 40%, aunque una gran parte de estas terminales se encuentran
dentro de la Red TEN-T y podrian incluirse en el cédigo “078 - Multimodal transport (TEN-
T)II

Accesos ferroviarios exteriores a los puertos y otras actuaciones ferroviarias para
impulsar la intermodalidad (407 M€)

Como parte de la estrategia para el impulso al trasporte de mercancias por ferrocarril, se
apuesta por la intermodalidad ferroportuaria mediante la ejecucidon de inversiones
destinadas a la construccién y mejora de los accesos ferroviarios exteriores a distintos
puertos, de tal forma que se posibilite su conexidn con el resto de la red ferroviaria y los
principales corredores ferroviarios europeos. Estas actuaciones de accesibilidad terrestre
a los puertos se desarrollan, con caracter general, mediante convenios entre las
correspondientes Autoridades Portuarias y ADIF.

Ademas, con el mismo objetivo de potenciar el trafico de mercancias por ferrocarril y la
intermodalidad y de mejorar la circulacion ferroviaria se incluye en esta linea la
implementacién en distintos puntos de la red ferroviaria de interés general de apartaderos
de 750 metros.

Entre las actuaciones incluidas en el Plan destacan:
e Acceso ferroviario al Puerto de A Coruna
e Acceso ferroviario al puerto de Castellén
e Construccion de apartaderos de 750 metros.

Dado que todas las actuaciones se realizan en la Red TEN-t esta sublinea se clasifica bajo
el cédigo “064 - Newly built or upgraded railways - TEN-T core network” con una
contribucién del 100%.
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De forma adicional, en el importe de estas dos lineas de inversidn se incluye una partida
de en torno a 8 millones de euros relacionados con los gastos necesarios de ADIF para la
gobernanza y gestion de todos los trabajos incluidos en esta linea, exclusivamente
durante el periodo de ejecucién del Plan.

Accesos por carretera exteriores a los puertos (43 M€)

Aligual que en el caso anterior se incluyen inversiones directas en la construccién y mejora
de accesos terrestres a puertos, en este caso por carretera. En particular se incluye la
siguiente actuacion:

e Acceso sur al Puerto de Algeciras

En linea con todo lo anterior, se prevé haber completado actuaciones en 12 terminales
intermodales y logisticas y accesos a puertos, con el objetivo principal de impulsar el
impulsar el transporte ferroviario de mercancias.

Se clasifica bajo el cédigo “056 - Newly built or upgraded motorways and roads - TEN-T
core network” con una contribucién climatica del 0%.

e Mejora de la accesibilidad y sostenibilidad de los puertos. Inversidon prevista:
306 M€

Puertos del Estado, a través de las Autoridades Portuarias, realizard un programa de
actuaciones para mejorar la accesibilidad interior y la sostenibilidad ambiental y
energética de las infraestructuras portuarias.

Accesibilidad ferroviaria en el interior de los puertos (177 M€)

En materia de accesibilidad contamos 19 proyectos diferenciados en Autoridades
Portuarias que presentan toda una serie de obras de acceso ferroviario incluyendo
trabajos de remodelacidon y mejora, asi como obras de nuevo acceso y de mejora del
transito interno en los puertos, mediante la adaptacién o adecuacién de las
infraestructuras que dan continuidad a sus accesos terrestres externos.

A fin de categorizar la contribucion ambiental (climate tagging) de la inversidén en
accesibilidad interna de los puertos, sefialar que de los 43 puertos que componen el
sistema portuario espafiol, 39 pertenecen a la Red Ten-T, tanto a la red global como a la
basica, y que sélo el 1% de la presente inversidén se destinard a puertos que no se ubican
en dicha red.

Por ello, se opta por clasificarlo bajo la categoria “064 - Newly built or upgraded railways -
TEN-T core network” con una contribucion del 100%.

e Sostenibilidad (129 M€)

En cuanto a la sostenibilidad, se incluyen proyectos en las 28 Autoridades Portuarias entre
los que destacan obras de saneamiento, infraestructura eléctrica, climatizacién o
eficiencia en las redes de suministro y alumbrado entre otras, impulsando el plan de
“Puertos Verdes”. Las Autoridades Portuarias que contemplan actuaciones de
accesibilidad y sostenibilidad son:
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A Coruiia, Alicante, Almeria, Avilés, Bahia de Algeciras, Bahia de Cadiz, Baleares, Barcelona,
Bilbao, Cartagena, Castellén, Ceuta, Ferrol San-Cibrao, Gijon, Huelva, Las Palmas, Malaga,
Melilla, Motril, Pasaia, Santacruz de Tenerife, Santander, Sevilla, Tarragona, Valencia, Vigo,
Vilagarcia de Arousa y Marin y Ria de Pontevedra, todos pertenecientes a la RTE-T salvo
los dos ultimos que por sus especiales necesidades también se les ha incluido.

A continuacién, se presentan algunas de las principales tipologias de actuaciones que se
incluyen dentro de este apartado, relacionadas con la mejora de la calidad del aire, de las
aguas y de los recursos naturales asociados a la infraestructura:

e Adecuacion de sistemas de abastecimiento y saneamiento de agua
e Planes de mejora de calidad del aire

e Instalacion de redes de energia mas eficientes

e Instalaciones de energia solar fotovoltaica

e Renovacién de redes de alumbrado e instalacién de tecnologia LED
e Sistemas de control de consumo eléctrico

e Renovacién de sistemas de transformacion

Esta sublinea podria clasificarse en varios cédigos, pero a efectos de simplicidad se incluye
bajo el “041 - Waste water collection and treatment” con una contribucién climatica del
0%.

Impacto sobre la igualdad de género

Todas las actuaciones incluidas en la inversidon seguiran los principios de igualdad de
género que enuncia la EMSSC en la linea de actuacion 8.4, “La Mujer en el Sector del
Transporte y la Movilidad”.

Los planes y acciones de ADIF y ADIF AV para poner en practica estos principios son los ya
comentados en las inversiones C6l1 y C6l2, a través de

e El Il Convenio colectivo de las entidades publicas empresariales ADIF y ADIF Alta
Velocidad

e Elll Plan de Igualdad de ADIF

e EllPlan de Igualdad de ADIF Alta Velocidad

e El Cédigo Etico de ADIF y ADIF AV

o El pliego de clausulas administrativas para la contratacién

Los planes y acciones de Puertos del Estado para poner en practica estos principios son:

El Marco Estratégico del sistema portuario (actualmente en fase de redacciéon avanzada)
incluye un objetivo general de gestion denominado ‘ser inclusivos e impulsar la igualdad’
dentro de la linea estratégica 16 relativa a la ampliacion y mejora continua del capital
humano, que dice asi:

Igualdad de género. Pese a haberse experimentado leves avances en el sistema portuario,
la presencia de la mujer en las plantillas de los Organismos Portuarios todavia se situa en
cuotas muy bajas, ya sea para ocupar puestos directivos o de alta responsabilidad, o en
ciertos segmentos de actividad como la ejecucion de obras y servicios de vigilancia y policia.
Toda accidn efectiva — y no meramente testimonial -, por lograr la debida equiparacion
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entre hombres y mujeres debe ser considerada prioritaria. Se considera como tal
equiparacion cuando ningun sexo tiene una proporcion inferior al 40% ni superior al 60%.

La meta de Paridad de género equilibrada en todos los niveles del sistema portuario de
interés general se fija para 2030.

Impacto sobre la accesibilidad universal

Todas las actuaciones incluidas en la inversién seguiran los principios de accesibilidad
universal que enuncia la EMSSC en la linea de actuacién 1.5, “Accesibilidad Universal”.

Los planes y acciones de ADIF y ADIF AV para poner en prdctica estos principios son los ya
comentados en la inversion C6l1, destacando el servicio ATENDO.

Los planes y acciones de Puertos del Estado para poner en practica estos principios son
los siguientes:

El Organismo suscribié el “Convenio de colaboracion entre Puertos del Estado y el Comité
Espanol de Representantes de Personas con Discapacidad (CERMI) en materia de mejora
de las condiciones de accesibilidad en el ambito portuario”. Dentro de este marco de
colaboracién se han desarrollado y puesto en practica iniciativas tendentes a la mejora de
las condiciones de accesibilidad en los puertos, tales como la redacciéon del “Manual
técnico de accesibilidad en el ambito portuario”, la realizacidon de auditorias de situacion
en diversos puertos o la difusién al conjunto del Sistema portuario de titularidad estatal
de los resultados y conclusiones obtenidas durante dichos procesos.

Ambos organismos también han firmado un “Protocolo General de Actuacién” con el
objetivo fundamental de establecer un marco comun entre las partes determinando los
términos de la colaboracién entre Puertos del Estado y CERMI. Dicha colaboracion esta
enfocada en planificar, definir y poner en practica iniciativas que redunden en una mejora
de las condiciones de accesibilidad de las personas con discapacidad y personas con
movilidad reducida dentro de los recintos que conforman el Sistema Portuario de
Titularidad Estatal, en el ambito de competencias que corresponde a Puertos del Estado.

En este contexto, y como elementos mas relevante, Puertos del Estado, en cumplimiento
de las funciones que le son propias recogidas en el articulo 18.1.a) del TRLPEMM, ha
incluido en los respectivos Planes de Empresa 2019 (y siguientes) de las Autoridades
Portuarias el objetivo de redaccion de un “Plan de Accesibilidad en el entorno portuario”
cuyo propdsito fundamental resulta ser el de garantizar que todos los espacios abiertos
al publico sean accesibles con arreglo a las condiciones basicas de no discriminacién y
accesibilidad universal, tal y como marca el Texto Refundido de la Ley General de Derechos
de la Personas con Discapacidad y de su inclusién Social aprobado mediante RDL 1/2013,
de 29 de noviembre.

b) Evidencia, analisis | Esta inversion esta basada en la recomendacion especifica de pais
y datos que motiven | (CSR) 2019.3.3 Centrar la politica econdmica de inversidn en la
la necesidad de la | mejora de las infraestructuras ferroviarias para el transporte de
inversion mercancias. En efecto, la medida estd enfocada al desarrollo de los
accesos ferroviarios a los puertos, principal puerta de entrada y
salida de nuestras mercancias con el exterior y al desarrollo y
modernizacién de las terminales intermodales y logisticas para la
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expedicidn/recepcion y distribucion de las mercancias por
ferrocarril.

Esta inversion se alinea con la reforma C6R1 Estrategia de
Movilidad Segura, Sostenible y Conectada que en su Eje 6
“Cadenas Logisticas Intermodales Inteligentes” plantea cuatro
lineas de actuaciodn, siendo la segunda de ellas: “Impulso de una
Politica de Intermodalidad y Desarrollo de Tilos (Terminales
Intermodales y Logisticas)”.

Por otra parte, esta inversién también esta conectada con la
reforma C6R2 Estrategia Indicativa Ferroviaria ya que esta sera el
instrumento normativo regulador de la planificacion y la inversion
en infraestructuras ferroviarias de Espaiia.

Por lo anteriormente expuesto, se estima motivada la necesidad
de la inversion.

c) Colectivo objetivo
de la inversion

Con caracter especifico, la medida esta dirigida a todos los actores
que participan en la cadena logistica del sector del transporte de
mercancias. Con caracter mas general, se dirige también a las
empresasy a la poblacién en su conjunto, por contribuir a disponer
de un sistema de transporte eficiente, competitivo,
ambientalmente sostenible y, muy importante, mas resiliente al
cambio climatico y al abastecimiento en momentos de pandemias
como la actual

d) Implementacién
de la inversion

Las actuaciones previstas tanto en terminales, puertos, como en
los accesos a éstos, se llevaran a cabo contratando y ejecutando
las obras o instalaciones para las que ya se dispone del
correspondiente proyecto o esta en elaboracion en este momento.

Las actuaciones de accesibilidad terrestre a los puertos se
desarrollan, con caracter general, mediante convenios entre las
correspondientes autoridades portuarias y ADIF, mientras el
desarrollo de las terminales se hace, también con caracter general,
mediante convenios con las instituciones autondmicas y/o locales
y las autoridades portuarias en su caso.

El resto de las actuaciones de la medida se llevaran a cabo
directamente por los responsables y propietarios de la red
ferroviaria, los puertos o las terminales. Entre estas actuaciones se
incluyen, ademas de las de accesibilidad y modernizacion y mejora,
otras relacionadas con la sostenibilidad.

e)  Administracion
ejecutora

La ejecucion de las actuaciones se realiza por el titular del activo,
bien sea este una linea ferroviaria, una instalacién portuaria o una
terminal. En los casos en los que se desarrolle en base a un
convenio la ejecucidn se realizara de acuerdo con lo previsto en
éste.
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f) Tamano y
naturaleza de |Ia
inversion

La inversion prevista asciende a 975.000.000 €, siendo toda ella
publica.

Como ya se ha detallado previamente, este importe incluye una
gran variedad de actuaciones (inversiones) especificas de distinta
naturaleza y en distintas lineas y geografias.

g) Calendario de
implementacién de
la inversion

El calendario de ejecucién previsto va desde febrero de 2020 hasta
agosto de 2026.

Las distintas actuaciones incluidas en este Componente se han
seleccionado cumpliendo con todos los criterios de elegibilidad
detallados por la Comision, implementacion (inicio de ejecucién) y
costes se inicien después de febrero de 2020 y cuyo ejecucion y
finalizacion sea efectiva antes de agosto de 2026.

h) Ayudas de Estado

La presente inversién se subdivide en 3 lineas de actuacidn
diferenciadas, para cada una se ha realizado un andlisis
independiente de Ayuda de Estado que se presenta a
continuacion:

Linea de actuacidon 1. Desarrollo de terminales intermodales y
logisticas (TILOS) estratégicas en la red ferroviaria de interés
general.

El MITMA prevé desarrollar varias terminales estratégicas que por
necesidad deben estar operativas con estandares de capacidad
suficiente en los préximos afios. El objetivo es impulsar el
transporte ferroviario de mercancias en colaboracién con el
transporte por carretera como parte de la actividad logistica,
estableciendo como objetivo principal la transferencia modal de
mercancias de la carretera al ferrocarril, logrando una actividad
econdmica segura y sostenible mediante la reduccion de costes
externos.

Las terminales se encuentran incluidas en los instrumentos de
planificacion que vinculan al MITMA y que son los siguientes:

e La planificacion establecida en la Red Transeuropea de
Transportes -Red TEN-T-, desarrollada en los Reglamentos
(UE) 1315/2013 y 1316/2013, de 11 de diciembre, del
Parlamento Europeo y del Consejo-, donde se detallan con
concrecidn las Terminales intermodales ferroviarias (Rail
Road Terminal -RRT) que estdn vinculadas con sus
correspondientes zonas de actividad logistica y productiva,
y sus accesos ferroviarios y viarios. Madrid y Barcelona
aparecen en la red basica, mientras que Fuente de San Luis
(Valencia) y Jundiz (Vitoria-Gasteiz) acaban de ser incluidas
en la red global.
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Estas terminales son las que vertebran la red de terminales
intermodales y logisticas del pais, considerando para ello el
volumen de carga que gestionan, su localizacién territorial, su
dimensién internacional y su alto potencial para el desarrollo del
sistema logistico y de transportes de Espafia.

De acuerdo a la ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector
ferroviario, estas terminales estratégicas pertenecen a la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG). Esta red comprende las
lineas, estaciones y terminales que resulten esenciales para
garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el
territorio del Estado o cuya administracion conjunta resulte
necesaria para el correcto funcionamiento de tal sistema comun
de transporte, como las vinculadas a los itinerarios de trafico
internacional, las que enlacen las distintas comunidades
auténomas y sus conexiones y accesos a los principales nucleos de
poblaciéon y de transporte o a instalaciones esenciales para la
economia o la defensa nacional.

Debido a su pertenencia a la RFIG, la competencia para la
administracion de estas terminales recae el administrador
general de infraestructuras ferroviarias, correspondiéndole
ejercer las siguientes funciones en relacién a estas:

- Laaprobacion de los proyectos basicos y de construccion, y
la ejecucidn de las obras correspondientes.

- La prestaciéon del paquete de acceso minimo a la
infraestructura ferroviaria y la realizacion de los
mecanismos de coordinacién, recogidos en el articulo 20.2

- La adjudicacidon de capacidad de infraestructura a las
empresas ferroviarias y restantes candidatos.

- La prestacién, en su caso, de los servicios basicos,
complementarios y auxiliares al servicio de transporte
ferroviario.

- La aprobacion y el cobro de los precios privados por la
prestacion de los servicios bdsicos, complementarios vy
auxiliares al servicio de transporte ferroviario.

- La determinacién, revision y cobro de los canones por
utilizacidn de las infraestructuras ferroviarias.

Caracteristicas de las inversiones

— En el ejercicio de sus funciones, los administradores
generales de infraestructuras ferroviarias actuaran con
autonomia de gestién, dentro de los limites establecidos
por sus estatutos y teniendo en cuenta, en todo caso, la
garantia del interés publico, la seguridad de los usuarios, la
eficacia global del sistema ferroviario y los principios de
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transparencia, no discriminacién, imparcialidad e
independencia de cualquier operador ferroviario.

— En consecuencia, se considera que su pertenencia a la RFIG
asegura que estas infraestructuras estdn a disposicién de
cualquier potencial usuario en condiciones de igualdad y no
discriminatorias.

e Existencia de Ayuda de Estado en el marco del Articulo 107.1
TFUE

De acuerdo con el Articulo 107.1 TFUE NO se considera que las
actuaciones que componen la presente inversién constituyan
ayuda de estado, puesto que no afecta a los intercambios
comerciales entre los estados miembros y no falsea o amenaza con
falsear la competencia.

Segun la guia recientemente publicada por la Comision Europea
denominada “low emission transport modes”:

En el caso especifico de proyectos de infraestructuras, la Comisién
considera que:

- La financiacion publica de la construccidon de ferrocarriles /
puertos interiores / infraestructuras de transporte combinado no
afecta a los intercambios comerciales entre los Estados Miembros
y no falsea la competencia, siempre que la infraestructura se ponga
a disposicidon de los potenciales usuarios en condiciones de
igualdad y no discriminacién y la financiacion no es utilizada para
la subvencion cruzada de otras actividades econdmicas,
incluyendo la operacién de las infraestructuras.

Linea de actuacion 2. Construccion y mejora de accesos terrestres
a puertos

La presente inversidn tiene como objeto la construccién y mejora
de accesos terrestres, principalmente ferroviarios, a puertos
maritimos. Las inversiones en accesos a puertos se desarrollan, con
caracter general, mediante convenios entre las correspondientes
Autoridades Portuarias y ADIF.

La inversion sera 100% de capital publico, realizada por el MITMA
a través de la entidad competente y el instrumento de
colaboracién correspondiente, segun el caso.

Las actuaciones de accesibilidad terrestre en puertos se centraran
en la ejecucion de las obras necesarias en el exterior del puerto o
terminal que permitan su conexién por carretera y con la Red
Ferroviaria de Interés General.

e Existencia de Ayuda de Estado en el marco del Articulo 107.1
TFUE
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De acuerdo con el Articulo 107.1 TFUE NO se considera que las
actuaciones que componen la presente inversidn constituyan
ayuda de estado, puesto que no afecta a los intercambios
comerciales entre los estados miembros y no falsea 0 amenaza con
falsear la competencia.

Segun la guia recientemente publicada por la Comision Europea
denominada “low emission transport modes”:

En el caso especifico de proyectos de infraestructuras, la Comisién
considera que:

- La financiacion publica de la construcciéon de ferrocarriles /
puertos interiores / infraestructuras de transporte combinado no
afecta a los intercambios comerciales entre los Estados Miembros
y no falsea la competencia, siempre que la infraestructura se ponga
a disposiciéon de los potenciales usuarios en condiciones de
igualdad y no discriminacion y la financiaciéon no es utilizada para
la subvencién cruzada de otras actividades econdmicas,
incluyendo la operacién de las infraestructuras.

En el caso de los accesos a puertos de interés general, su
pertenencia al RFIG asegura que estas infraestructuras estan a
disposicion de cualquier potencial usuario en condiciones de
igualdad y no discriminatorias, y que la titularidad de estas
infraestructuras corresponde a un organismo publico como ADIF.

Linea de actuacion 3. Actuaciones de mejora de la sostenibilidad
ambiental en puertos.

Puertos del Estado, a través de las Autoridades Portuarias,
realizard un programa de actuaciones para mejorar la
accesibilidad, sostenibilidad ambiental y energética, digitalizacion
y seguridad de las infraestructuras portuarias.

Por un lado, se desarrollardn actuaciones de mejora de la
accesibilidad y transito interno en los puertos mediante la
adaptacion o adecuacion de las infraestructuras que dan
continuidad a sus accesos terrestres externos, y por otro lado se
impulsara el plan de “Puertos Verdes” basado en iniciativas de
sostenibilidad, digitalizacidn y seguridad.

Las principales actuaciones del programa se centraran en la mejora
de la calidad del aire, de las aguas y de los recursos naturales
asociados a la infraestructura, destacando las siguientes:

. Adecuacion de sistemas de abastecimiento vy
saneamiento de agua

. Instalacion de redes de energia mas eficientes

. Instalaciones de energia solar fotovoltaica

. Renovacion de redes de alumbrado e instalacién de

tecnologia LED
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) Sistemas de control de consumo eléctrico
) Renovacion de sistemas de transformacion

Inversién 100% de capital publico realizada por las Autoridades
Portuarias.

e Existencia de Ayuda de Estado en el marco del Articulo 107.1
TFUE

El articulo 107.1 TFUE establece:
“Articulo 107

1. Salvo que los Tratados dispongan otra cosa, seran incompatibles
con el mercado interior, en la medida en que afecten a los
intercambios comerciales entre Estados miembros, las ayudas
otorgadas por los Estados o mediante fondos estatales, bajo
cualquier forma, que falseen o amenacen falsear la competencia,
favoreciendo a determinadas empresas o producciones.”

Se considera que un proyecto ha recibido Ayuda de Estado si la
ayuda reune las siguientes condiciones: (i) la ayuda ha sido
concedida por el Estado o mediante fondos estatales; (ii) la
intervencién favorece a determinadas empresas, es decir, confiere
una ventaja al beneficiario de forma selectiva; (iii) la ayuda afecta
a los intercambios comerciales entre los Estados Miembros; (iv)
falsea 0 amenaza con falsear la competencia.

De acuerdo con el Articulo 107.1 TFUE NO se considera que estas
medidas sean ayuda de estado, puesto que (iii) no afecta a los
intercambios comerciales entre los estados miembros y (iv) no
falsea 0 amenaza con falsear la competencia.

Programa de apoyo para un Ministerio de

transporte sostenible y Transportes, Movilidad y
digital Agenda Urbana

a) Descripcidn de la inversion

Esta medida, alineada con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada, se
va a ejecutar tomando como referencia el programa de trabajo y las convocatorias del
“Mecanismo Conectar Europa (CEF)” para el desarrollo de la Red Transeuropea de
Transporte. Tiene como objetivo mejorar la eficiencia del sistema de transporte mediante
la digitalizacion e introduccidn de nuevas tecnologias en el sector, y el apoyo a los medios
de transporte mas sostenibles, en particular al ferrocarril.
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La medida incluye 6 lineas de actuacidn puestas en practica mediante 15 medidas, que se
aplican como subvenciones en concurrencia competitiva con porcentajes de
cofinanciacion que van desde el 30 hasta el 50%.

Este Programa de Apoyo, estructurado mediante un conjunto de 15 medidas, establece 3
tipos de instrumentos de ayuda:

a. Ayudas en concurrencia competitiva: 13 de las 15 medidas establecidas en
el Programa de Apoyo se concederan mediante un procedimiento de
concurrencia competitiva en el que se garanticen los principios de libertad
de acceso, publicidad y transparencia de los procedimientos, y no
discriminacion e igualdad de trato. El crédito asignado para este conjunto
de 13 medidas es de 460 millones de euros.

b. Ayudas en concurrencia simple: la medida 5, “Apoyo al transporte
sostenible de mercancias (ferroviario y maritimo) basado en ECO-
INCENTIVOS a la oferta y a la demanda”, establece un ECOINCENTIVO
proporcional al mérito incentivado, que es el ahorro unitario (€/t-km) de
costes externos generados por el transporte ferroviario y maritimo con
respecto al transporte por carretera. El ECO-INCENTIVO tiene un crédito
asignado de 120 millones de euros.

c. Transferencia a las Comunidades Auténomas: la medida 15, “Proyectos
para la digitalizacion de los servicios de transporte de viajeros y mercancias
en el dmbito autonédmico y local”, se hara efectiva mediante dos actividades

diferenciadas: “Digitalizacion de servicios administrativos y transporte a la
demanda” y “Digitalizacion de empresas de transporte”, cuya
administracion gestora seran las Comunidades Autonomas. Esta medida
tiene un crédito asignado de 220 millones de euros.

. . Importe s .
Convocatorias y transferencias (l':/l €) Beneficiarios
1. Convocatoria en concurrencia 460 Empresas privadas y
competitiva a empresas publicas
2. Convocatoria en concurrencia simple a 120 Empresas privadas y
las empresas del sector (Ecoincentivos) publicas
3. Transferencias a las Comunidades
220 CCAA y empresas

Autdonomas

A continuacidn, se detallan cada una de las 15 lineas incluidas en el programa:

Linea de actuacion 1. Interoperabilidad en transporte ferroviario de mercancias

La presente linea de actuacidn presentard una serie de medidas concretas para cumplir
los objetivos de fomento de la interoperabilidad en el transporte ferroviario de
mercancias. Dentro de esta linea de actuacién se estudian las siguientes medidas:

1. Sistema Europeo de Gestidon del Trafico Ferroviario (ERTMS) a bordo.
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2.

3.

Acciones gue eliminen las barreras para la interoperabilidad de conformidad con
las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETls) adoptadas por la Directiva
2016/797 sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario.

Sistemas de reduccién de ruido en material rodante

Adaptacién de locomotoras a varias tensiones de trabajo

Instalacidn de ejes de ancho variable en vagones de transporte de mercancias
Innovacion y desarrollo del eje de ancho variable en locomotoras.

Linea de actuacidon 2. Fomento de la intermodalidad del transporte

La presente linea de actuacién tiene como objeto impulsar la transferencia modal del
transporte de mercancias de la carretera al ferrocarril. En este sentido, se presentaran una
serie de medidas concretas para cumplir los objetivos de fomento de la intermodalidad en
el transporte ferroviario de mercancias:

4. Construccion, adaptacion o mejora de cargaderos y terminales intermodales

ferrocarril-carretera, y sus conexiones terrestres.

Dada la posible complejidad de los proyectos que resultardn para esta linea de
ayudas especifica, se aclara lo siguiente:

La proporcionalidad e intensidad de las ayudas se evaluara en base a los resultados
del andlisis coste-beneficio de cada propuesta, en linea con la practica habitual del
programa CEF. En todo caso, la intensidad maxima sera del 40%, de acuerdo con
los principios para la coordinacion de los transportes, tal y como se sefiala en el
capitulo 6 de las guias para empresas ferroviarias. Asimismo, se estd estudiando la
posibilidad de proporcionar lineas de financiacién adicionales a través del Instituto
de Crédito Oficial, lo que reforzara la capacidad financiera de los solicitantes, la
garantia de cumplimiento de los compromisos y la capacidad de supervision de los
proyectos.

En relacion con los costes subvencionables de cada proyecto, cabe remarcar que
las inversiones en equipamiento de los cargaderos y terminales serdn elegibles si
estan estrictamente relacionadas con la infraestructura y la actividad del
transporte de mercancias (tales como sistemas de seguridad y sefalizacion). No
obstante, quedardn excluidas de los costes de inversion elegibles la maquinaria de
carga y descarga de vagones o todas las actuaciones de caracter auxiliar no
directamente relacionadas con la actividad, como talleres, almacenes, naves etc.

En cuanto a la actividad de las infraestructuras a ejecutar mediante la presente
linea de ayuda, cabe hacer una doble clasificacion; podran desarrollarse cargaderos
de uso exclusivamente privado por parte del beneficiario para la carga y transporte
de sus productos (de forma similar a los esquemas SA-46720, SA-54102 or SA-
56001) o terminales promovidas por un agente privado pero que prestaran servicio
en abierto a los usuarios solicitantes a cambio de una tarifa concreta.

En ambos casos, el acceso a la financiacidén se hard de acuerdo a un proceso de
competencia competitiva regulado que garantizara la publicidad, la igualdad de
trato y no discriminacion de los solicitantes.
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En los casos de terminales de acceso publico, las ayudas se condicionaran a la
prestacion del servicio por parte del beneficiario a los usuarios potenciales en
condiciones de igualdad, no discriminacién y bajo tarifas de mercado.

5. Apoyo al transporte sostenible de mercancias (ferroviario y maritimo) basado en
ECO-INCENTIVOS a la oferta y a la demanda

Por la singularidad de la medida de ECO-INCENTIVOS, se desarrolla a continuacién
un resumen del esquema planteado.

Medida basada en el antecedente metodoldgico “Towards a common EU approach
on eco-incentive measures for the development of sustainable freight transport
services in the TEN-t”. Acciéon CEF coordinada por ES junto a FR, IT y PT (Ref n?
2014-EU-TM-0544-S).

El principio general es incentivar el desarrollo y uso de servicios de transporte de
mercancias de forma proporcional a un mérito socioecondmico y ambiental
demostrado, medido como reduccién de costes externos. Los objetivos de los
esquemas propuestos son consolidar e incrementar la cuota modal del transporte
ferroviario y maritimo, mejorando su desempefio ambiental.

El mérito incentivado es el ahorro de costes externos de los modos ferroviario y
maritimo respecto del modo carretera. No es una ayuda para reembolsar costes
internos (de inversion o de explotacién) de las empresas. Los factores de coste
externo considerados, por un lado, los ambientales: Efecto invernadero (CO2 eq.)
y Contaminacion atmosférica (SOx, NOx y particulas); y por otro los
socioecondmicos: Congestion, Accidentalidad y Ruido.

De esta manera, el coste subvencionable sera el coste externo ahorrado. El pago
serd expost (posterior a devengo), y la monetizacion se basard en el “Manual de
costes externos del transporte de la Comisidn Europea (version de junio de 2019)”.
Valores de coste medio para cada uno de los factores de coste externo
considerados. EI ECOINCENTIVO se define de forma proporcional al mérito
incentivado. El mérito incentivado se refiere al ahorro unitario (€/t-km) de costes
externos generados por el transporte ferroviario y maritimo con respecto al
transporte por carretera.

En el caso del sector ferroviario, al tratarse de una ayuda de choque, se canalizara
directamente a través de las empresas ferroviarias que prestan los servicios de
transporte en el mercado objetivo (ayudas a la oferta).

En el caso de los ecoincentivos maritimos, serd una ayuda a la demanda, dirigida a
los usuarios de los servicios de transporte maritimo de carga rodada que
demuestren un ahorro de costes externos, y la ayuda serd proporcional al mérito
socioambiental generado por el uso de los servicios maritimos.

Linea de actuacion 3. Modernizacion de material ferroviario de mercancias

Esta linea de actuacién establece subvenciones a empresas privadas para la adquisicidn,
renovacion o adecuacién de material rodante destinado al transporte ferroviario de
mercancias. Se establecen las siguientes medidas:
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6.

Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacién de vagones para el transporte
ferroviario _de mercancias, incluido el necesario para el establecimiento de
servicios de autopistas ferroviarias.

Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacidon de material tractor ferroviario con
otro _material gue utilice combustibles alternativos como el hidrégeno o la
electricidad.

Linea de actuacidn 4. Transporte por carretera seguro, sostenible y conectado

La presente linea de actuacidn presenta una serie de medidas concretas para cumplir los
objetivos para un transporte por carretera seguro, sostenible y conectado:

8.

10.

11.

Construccién _y _mejora_de zonas de aparcamiento seguras para_vehiculos
comerciales, asi como la provisién de servicios de informacion (Reglamento
Delegado (UE) N2 885/2013).

Servicios Inteligentes de Transporte para el sector de carreteras (ITS) en
concesiones de autopistas de peaje y otros servicios relacionados con la seguridad
y conservacion de las carreteras.

Acciones de apoyo a la implantacién de la infraestructura de reabastecimiento de
combustibles alternativos (GNL, GNC, Hidrégeno) para vehiculos pesados en la red
de carreteras.

Los criterios de elegibilidad de esta medida aseguraran el cumplimiento del DNSH
de los proyectos beneficiarios cuyo objeto sea la construccion de infraestructuras
de suministro de combustibles alternativos, garantizando que también permitan
en el momento de su construccién el suministro de gases renovables y bajos en
carbono.

Acciones de apoyo a la renovacion o adecuacién de medios y maquinaria para
conseguir pavimentos sostenibles: disminucion de huella de carbono vy
sonorreductores

En lo que respecta a las medidas 10 y 11 desde el punto de vista de su impacto
medioambiental hay que considerar lo siguiente:

. El reparto modal del transporte de mercancias en Espafia (nacional +
internacional) en el afio 2018 se caracterizé por el incremento de la cuota modal
de la carretera (modo predominante) hasta alcanzar el 73,6%, continuando con la
tendencia creciente que viene experimentando desde el afio 2014.

. El sector del transporte es el responsable en Espana del 26,1% de las
emisiones de gases de efecto invernadero, y en particular la carretera es
responsable de mas del 93% de aquellas.

J El articulo 19 del Reglamento (UE) n? 1315/2013 del Parlamento Europeoy
del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, sobre las orientaciones de la Unién para
el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte considera “prioritarios los
siguientes elementos [..] c) la introduccién de las nuevas tecnologias y la
innovacion para fomentar el transporte hipocarbdnico.
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De esta manera, ambas medidas de la presente linea de ayudas contribuiran en la
reduccion de la emision de GEl por parte del sector de mercancias por carretera.

Linea de actuacidn 5. Sostenibilidad del transporte maritimo y aéreo

El objetivo general de la presente linea de actuacidn es garantizar sistemas de transporte
sostenibles y eficientes a largo plazo, contribuyendo a la preparacion para los futuros flujos
de transporte previstos, asi como permitir la descarbonizacién de todos los modos de
transporte mediante la transicién a tecnologias innovadoras, hipocarbdnicas vy
energéticamente eficientes, optimizando asimismo la seguridad. La linea de actuacion
presenta las siguientes medidas:

12. Apovo al despliegue de combustibles alternativos en Puertos y Aeropuertos.
13. Apoyo a la adopcidn de tecnologias propulsivas con energias alternativas en el
sector maritimo.

En referencia con estas dos medidas y desde el punto de vista de su potencial
impacto medioambiental hay que tener en cuenta los siguientes aspectos:

En el dmbito maritimo no existe una alternativa al GNL como combustible de
navegacion en fase comercial de despliegue. El calendario mas optimista del
hidrégeno situa de 2030 en adelante la disponibilidad de esa tecnologia en la
movilidad maritima. Las medidas de apoyo al uso de GNL como combustible
maritimo se plantean, por tanto, como medidas orientadas a reducir el uso de
combustibles convencionales (derivados del petréleo), cuyo perjuicio
medioambiental es significativamente mayor, incluido el relativo a las emisiones
de gases de efecto invernadero.

Por otro lado, el 15% de los pedidos de buques a nivel internacional son ya de GNL
y se espera que la demanda de GNL como combustible, que en 2019 fue de 1 millén
de toneladas, se multiplique por diez en 2025. La flota actual en operacion es de
alrededor de 200 buques y, en el caso de Espaia, el n? de operaciones de
suministro a buques propulsados por GNL ha pasado de 58 en 2017 a mas de 600
en 2020. Existe por tanto una evolucion en la demanda que obliga a los puertos a
acompasar un desarrollo de oferta de infraestructuras y servicios de suministro de
GNL.

En este contexto, el Marco de Accion Nacional espafiol de energias alternativas en
el transporte, aprobado en el Consejo de Ministros de fecha 9 de diciembre de
2016 en cumplimiento de la Directiva 94/2014, incluyé medidas especificas para el
desarrollo del mercado de bunkering de GNL y de su infraestructura asociada,
entre las cuales se incluye la estrategia LNGHIVE2, que tiene por objeto promover
el despliegue de inversiones relacionadas con el suministro o el consumo de GNL
marino. Desde que se lanzaran los primeros proyectos de la estrategia en 2018,
hasta hoy, se han promovido proyectos con una inversion total de alrededor de
300 M£, principalmente privada, incluyendo tanto infraestructura y equipos de
suministro como buques consumidores propulsados con GNL. El Programa de
Transporte Sostenible y Digital representa una oportunidad para incentivar la
inversidn que permita completar el despliegue de la estrategia.

La adopcidon del GNL como combustible marino supone un primer esfuerzo en la
reduccion de las emisiones gases de efecto invernadero y una gran reduccién en
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los niveles de emisién de sustancias contaminantes locales del transporte
maritimo, razén por lo cual ha contado hasta ahora con el apoyo de la Unidn
Europea. Adema3s, los buques propulsados por GNL son una plataforma efectiva
para el desarrollo de la demanda de combustibles alternativos neutros en carbono,
como el biometano o gas natural sintético de origen renovable, al proporcionar
puntos de consumo sin requerirse inversiones adicionales en infraestructuras o
equipos consumidores, suponiendo un incentivo al desarrollo de estos
combustibles neutros. De tal forma que las inversiones destinadas al desarrollo del
mercado de bunkering de GNL, que hoy, ante la ausencia de otras alternativas a los
derivados de petréleo, contribuyen de forma clara a la mitigacion de efectos
adversos para el medioambiente, puedan ser, a su vez, medidas catalizadoras de
la transicion hacia combustibles de cero o bajas emisiones.

Los criterios de elegibilidad de esta medida aseguraran el cumplimiento del DNSH
de los proyectos beneficiarios cuyo objeto sea la construccién de infraestructuras
de suministro de combustibles alternativos, garantizando que también permitan
en el momento de su construccién el suministro de gases renovables y bajos en
carbono.

Linea de actuacion 6. Digitalizacion del transporte

Esta linea de actuacion se encuadra en las acciones de apoyo a las nuevas tecnologias y la
innovacion, incluida la automatizacién, la mejora de los servicios de transporte, la
integracion modal, incluidos los aspectos del desarrollo de la Movilidad como un Servicio
(MaaS). Contempla la siguiente medida:

14. Proyectos para la digitalizacion de los servicios de transporte de viajeros vy
mercancias en el ambito nacional.

Transferencia a Comunidades Autoénomas — 220 millones €

Adicionalmente, se plantea la siguiente medida que sera gestionada por las Comunidades
Auténomas:

15. Proyectos para la digitalizacion de los servicios de transporte de viajeros vy
mercancias en el ambito autondmico y local.

Esta medida se incluye las siguientes actividades diferenciadas:
e Digitalizacion de servicios administrativos y transporte a la demanda:

e Digitalizacion de servicios administrativos: Esta actividad promueve Ia
digitalizacién de los servicios administrativos que se prestan por parte de las
Comunidades Auténomas y Ceuta y Melilla en relacién con el transporte de
mercancias y viajeros por carretera o ferrocarril.

e Transporte a la demanda: Se incluyen los proyectos digitales necesarios para poder
ofrecer un servicio de transporte a la demanda en el dmbito de competencia de las
Comunidades Auténomas.

e Digitalizacion de empresas de transporte
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Esta medida incluye la digitalizacion de empresas de transporte de mercancias y
viajeros, excluidas las de titularidad municipal.

Impacto sobre la igualdad de género

En el Programa de Apoyo para un transporte sostenible y digital se establecen un grupo
de actuaciones concretas para poner en practica de manera efectiva las indicaciones
establecidas por la linea de actuacidén 8.4, “La Mujer en el Sector del Transporte y la
Movilidad” de la Estrategia (C6R1).

Aquellas propuestas que, por su naturaleza, supongan una oportunidad para impulsar la
empleabilidad de la mujer en el sector del transporte y fomenten la igualdad de género en
el sector, seran valoradas de acuerdo a los principios que la Estrategia establece.

Impacto sobre la accesibilidad universal

El Programa de Apoyo para un transporte sostenible y digital establece una serie de
acciones concretas para poner en practica las indicaciones establecidas por la linea de
actuacioén 1.5, “Accesibilidad Universal” de la Estrategia (C6R1).

Aguellas propuestas que, por su naturaleza, tengan incidencia en la movilidad y
accesibilidad de las personas, seran valoradas de acuerdo a los principios que la Estrategia
establece.

b) Evidencia, analisis y datos | Esta medida estd basada en la EMSSyC y en la
gue motiven la necesidad de | recomendacion especifica de pais (CSR) “2019.3.3
la inversién Centrar la politica econdmica de inversidon en la mejora
de las infraestructuras ferroviarias para el transporte de
mercancias”. En efecto, la medida estd enfocada, en
colaboracién con las empresas del sector, para su mejora
en la digitalizacion, la descarbonizacion y eficiencia
energética, y al aumento del transporte ferroviario de
mercancias.

También esta alineada con la estrategia europea de
movilidad sostenible e inteligente publicada en diciembre
de 2020 que incluye, como una de sus iniciativas
emblematicas, la ecologizacién del transporte de
mercancias defendiendo, entre sus puntos clave:

- Que una parte considerable del 75 % del
transporte interior que se realiza en la actualidad
por carretera pase al ferrocarril y las vias
navegables interiores.

- El marco existente para el transporte intermodal
necesita una renovacién sustancial y debe
convertirse en una herramienta eficaz.

- Lalogistica multimodal debe formar parte de esta
transformacion, dentro de las zonas urbanas vy
fuera de ellas.
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En Espafa la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible
y Conectada (C6R1) plantea en su Eje 6 “Cadenas
Logisticas Intermodales Inteligentes” incrementar de
forma efectiva el transporte ferroviario de mercancias
que actualmente tiene en Espafia  cuotas
significativamente inferiores a la media europea, asi
como impulsar una politica de intermodalidad y velar por
la transicion justa para el sector transporte.

Estas inversiones se enmarcan en el panorama actual en
el que la cuota del ferrocarril en la movilidad interna de
mercancias (en t-km) en Espafia, no llega al 5%, alejada
del 17% de media europea, lo que sitla a nuestro pais a
la cola de los paises con una minima tradicion ferroviaria
en Europa. El volumen de mercancias por ferrocarril se
encuentra estancado en niveles inferiores a los 30
millones de toneladas anuales, todavia alejados de los
registrados en los afios previos a la crisis financiera de los
afios 2008/09.

Por otra parte, la inversidn en digitalizacion da respuesta
al Eje 5 “Movilidad inteligente” de la EMSSyC (C6R1) que
desarrolla entre otras las siguientes lineas de actuacién:

- Facilitacion de la movilidad como servicio, datos
abiertos y nuevas tecnologias para el analisis y
optimizacién de la movilidad.

- Gestidn inteligente de infraestructuras,
terminales y estaciones.

- Automatizacion del transporte y la logistica.
Impulso a vehiculos conectados y auténomos
(automovil, ferrocarril, buques) y a la utilizacién
de Galileo en movilidad.

- Fomento de la [+D+i en movilidad.

El Eje 4 “Movilidad de bajas emisiones” de la Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada (C6R1)
plantea el desarrollo de fuentes de energias alternativas
y sostenibles para el transporte (electrificacion,
hidréogeno, etc.), y el estimulo de los medios de
transporte de bajas emisiones. Para ello, se centra en las
siguientes medidas:

- Contratacién publica ecolégica de vehiculos vy
servicios de transporte por carretera

- Incentivos para la renovaciéon del parque de
vehiculos de transporte por carretera

- Renovacién de la flota maritima y su
equipamiento
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- Vehiculos, maquinaria y equipos de bajas
emisiones en las terminales aeroportuarias

- Naves, vehiculos, maquinaria y equipos de bajas
emisiones en el entorno portuario

Por ultimo, a nivel europeo, en la estrategia de movilidad
sostenible e inteligente, publicada en diciembre de 2020,
de los diez ambitos emblematicos que aparecen
definidos, el primero aboga por impulsar la adopcién de
vehiculos de emisidn cero, los combustibles renovables e
hipocarbdnicos y la infraestructura asociada.

Particularmente, establece que el transporte aéreo vy el
transporte maritimo plantean mayores retos de
descarbonizacién de cara a las préximas décadas, como
consecuencia de la falta de tecnologias de emisién cero
listas para comercializarse, los largos ciclos de desarrollo
y de vida de las aeronaves y los buques, la considerable
inversion en equipos e infraestructuras de repostaje que
se requiere y la competencia internacional en estos
sectores.

Por lo anteriormente expuesto, se estima motivada la
necesidad de la inversion.

c) Colectivo objetivo de Ia
inversion

Con caracter especifico la medida esta dirigida a las
empresas del sector del transporte, especialmente las de
transporte ferroviario de mercancias. Pero también a las
empresas y poblacién en general, al contribuir a disponer
de un sistema de transporte eficiente, competitivo y
ambientalmente sostenible.

d) Implementacion de Ila
inversion

El procedimiento para canalizar estas ayudas sera la
aprobacion del programa mediante la norma
correspondiente (Orden ministerial), que a su vez dé
amparo juridico a la correspondiente convocatoria de
ayudas y seguimiento de ejecucidn de éstas.

Estas convocatorias se publicardn en BOE y se les dara la
publicidad necesaria. Cada uno de estos actos
constituyen hitos normativos o administrativos de la
medida.

Una vez concedidas las ayudas se establecera un sistema
de seguimiento de las mismas, similar al que realiza la
Comisidn Europea con otras ayudas similares como las
del Mecanismo Conectar Europa (CEF).

e) Administracion ejecutora

La elaboracion del programa de ayudas y su ejecucién
corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad vy
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Agenda Urbana, salvo las actuaciones de digitalizacion en
empresas de caracter regional o local que serdn
desarrolladas por las CCAA. Podran solicitar subvenciones
instituciones o empresas privadas o publicas del sector
transporte que reunan los requisitos necesarios para
cada tipo de proyecto del programa.

Los fondos se canalizardn a través de la aprobacién de las
bases de Ila convocatoria mediante normativa
correspondiente y su posterior concesion mediante
resolucidn a los proyectos seleccionados.

f) Tamafio y naturaleza de la
inversion

La inversion prevista es de 800.000.000 € publicos con
cargo al Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia. El
reparto de este importe total entre las 15 medidas
detalladas se ha realizado en funciéon de la demanda
potencial.

Este Programa de Apoyo, estructurado mediante un
conjunto de 15 medidas, establece 3 tipos de
instrumentos de ayuda:

1. Ayudas en concurrencia competitiva: 13 de las 15
medidas establecidas en el Programa de Apoyo se
concederdn mediante un  procedimiento de
concurrencia competitiva en el que se garanticen los
principios de libertad de acceso, publicidad vy
transparencia de los procedimientos, y no
discriminacion e igualdad de trato. El crédito asignado
para este conjunto de 13 medidas es de 460 millones
de euros.

2.  Ayudas en concurrencia simple: la medida 5,
“Apoyo al transporte sostenible de mercancias
(ferroviario y maritimo) basado en ECO-INCENTIVOS a
la oferta y a la demanda”, establece un ECOINCENTIVO
proporcional al mérito incentivado, que es el ahorro
unitario (€/t-km) de costes externos generados por el
transporte ferroviario y maritimo con respecto al
transporte por carretera. El ECO-INCENTIVO tiene un
crédito asignado de 120 millones de euros.

3. Transferencia a las Comunidades Auténomas: la
medida 15, “Proyectos para la digitalizacién de los
servicios de transporte de viajeros y mercancias en el
ambito autondmico y local”, se hard efectiva mediante
dos actividades diferenciadas: “Digitalizacion de
servicios administrativos y transporte a la demanda” y
“Digitalizacion de empresas de transporte”, cuya
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administracion gestora seran las Comunidades
Auténomas. Esta medida tiene un crédito asignado de
220 millones de euros.

Asi mismo, cabe destacar que esta inversidon actuaria
como elemento tractor de inversiones de empresas
privadas que aportarian una inversién por un valor
estimado de otros 1.200.000.000 €, con lo que la
inversién total ascendera a 2.000.000.000 €.

g) Calendario
implementacién de
inversion

de
la

El calendario de ejecucién previsto va desde la
aprobacion de las bases y convocatoria del programa,
previsto para el 2022, hasta agosto de 2026 en el que se
liqguiden los créditos correspondientes. Las actuaciones
seleccionadas para el programa de ayudas incluirdn
aquellas que cuenten con una madurez suficiente que
permitan su ejecucién lo antes posible y siempre dentro
de los plazos limites previstos en el Plan.

h) Ayudas de Estado

La presente inversién se subdivide en 6 lineas de
actuacion diferenciadas, para cada una se ha realizado un
analisis independiente de Ayuda de Estado. El resumen
sobre las conclusiones se indica a continuacién:

Linea de actuacién 1. Interoperabilidad en transporte
ferroviario de mercancias

e Se considera ayuda de estado y se analiza como
esquema conjunto.
e Requiere notificacidn
- No cumple régimen de Minimis o
Reglamento de exencién por categorias
GBER
e Es compatible con el mercado interior
- Art 93. TFUE, Directrices ayudas empresas
ferroviarias

Para el caso de la medida 3. Innovacidn y desarrollo del
eje de ancho variable en locomotoras, dada su
singularidad con respecto al resto del esquema de
interoperabilidad, se aclara:

Empleando como referencia la notificacién SA.55353, se
aplicard para su notificacién la seccidon 6.4 de las guias
para_empresas, y en base al punto 107 de estas
Directrices, se analizard directamente en virtud del

2 Estimado tomando como referencia una cofinanciacién media del 40%, como intensidad de ayuda media
establecida por el marco normativo comunitario para ayudas de este tipo
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articulo 93 del TFUE (antiguo articulo 73) y se considerard
el “Marco de ayudas de estado para la investigacidn, el
desarrollo y la innovacién”

Linea de actuacion 2. Fomento de la intermodalidad del
transporte

e Se considera ayuda de estado y se analiza como
esquema conjunto.
e Requiere notificacion
- No cumple régimen de Minimis o
Reglamento de exencidén por categorias
GBER
e Es compatible con el mercado interior
- Art 93. TFUE, Directrices ayudas empresas
ferroviarias

Linea de actuacién 3. Modernizacion de material
ferroviario de mercancias

6. Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacién
de vagones para el transporte ferroviario de mercancias,
incluido el necesario para el establecimiento de servicios
de autopistas ferroviarias.

e Se considera ayuda de estado.
e Requiere notificacidn
- No cumple régimen de Minimis o
Reglamento de exencién por categorias
GBER
e Es compatible con el mercado interior
- Art 93. TFUE, Directrices ayudas empresas
ferroviarias

Atendiendo a observaciones formuladas por la Comision
para esta medida concreta, cabe sefialar:

Consideramos que la presente linea de ayudas debe
analizarse bajo la regulacion del articulo 93 de TFUE. Esta
posicién se adopta tras analizar la guia “Other low
emisién transport modes”, que en su considerando 59
establece: La ayuda para la coordinacién de los
transportes puede ser otorgada también a otros
operadores en sectores de transporte terrestre y fluvial,
y en concreto, a operadores de servicios de transporte
combinado directamente atendiendo a lo establecido por
el articulo 93 del TFUE, con objeto de reducir las
emisiones de GEI. En esos casos, la Comisién ha aplicado
por analogia los principios de coordinacién de los

GOBIERNO  PRESIDENCIA

: DEESPANA  DEL GOBIERNO C onti g o.

61



Plan de Recuperacién, Transformacion y resiliencia T‘

transportes como establece el capitulo 6 de las guias para
empresas ferroviarias.

En este sentido, consideramos que el analisis de
proporcionalidad de la ayuda sigue dichos principios
estando en el 50% establecido en la seccidén 6.3 de las
citadas guias.

La linea de actuacidn ha sido analizada en su conjunto
como parte del objetivo de interés comun que persiguen
el resto de medidas del programa: El andlisis muestra que
la cuota modal del transporte ferroviario de mercancias
representa menos del 2% del total de toneladas
transportadas en Espaiia, lo que se identifica claramente
como un fallo del sistema de transportes. El objetivo de
interés comun para el modo ferroviario es su impulso
mediante el presente programa de ayudas y en concreto,
esta medida como uno de sus pilares fundamentales.

7. Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacion
de material tractor ferroviario con otro material que
utilice combustibles alternativos como el hidrégeno, o la
electricidad.

e Se considera ayuda de estado.
e No requiere notificacién
- Exencidn de notificacidn por Art 36. GBER

Linea de actuacion 4. Transporte por carretera seguro,
sostenible y conectado

e Se considera ayuda de estado.
e Requiere notificacién
- No cumple régimen de Minimis o
Reglamento de exencién por categorias
GBER
e Es compatible con el mercado interior
- Art 107.3b TFUE.

10. Acciones de apoyo a la implantacion de la
infraestructura de reabastecimiento de combustibles
alternativos para vehiculos pesados en la red de
carreteras

e Se considera ayuda de estado.
e Requiere notificacion
- No cumple régimen de Minimis o
Reglamento de exencién por categorias
GBER
e Es compatible con el mercado interior
- Art 107.3b TFUE.
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Linea de actuacién 5. Sostenibilidad del transporte
maritimo y aéreo

e Se considera ayuda de estado.
e No requiere notificacion
- Exencidén de notificacidn por Art 36. GBER

Linea de actuacién 6. Digitalizacidn del transporte

e Se considera ayuda de estado.
e Requiere notificacion
- No cumple régimen de Minimis o
Reglamento de exencién por categorias
GBER
e Es compatible con el mercado interior
- Art93.TFUE

4. Autonomia estratégica y seguridad

Las reformas e inversiones propuestas en esta componente contribuyen a construir una
Unién Europea mas resiliente, y el fomento de su autonomia estratégica, mediante la
reduccion de la dependencia energética del sector transporte para con los combustibles
fosiles.

Esta componente se alinea estratégicamente con la descarbonizacién de la Unién,
buscando una Europa mas independiente en el consumo energético, mds limpia, y mas
saludable.

Uno de los pilares de la componente sera la transferencia modal, con énfasis en el
transporte de mercancias, reduciendo el consumo de combustibles fésiles, y fomentando
un sistema de transporte de mercancias mas eficiente, que priorice la electricidad como
fuente de energia, en el contexto de una red eléctrica que experimenta un rapido
crecimiento de la cuota de generacion renovable, con una menor dependencia del exterior
y de la fluctuacion y disponibilidad de los combustibles fésiles.

5. Proyectos transfronterizos y multi-pais

El Componente no incluye proyectos transfronterizos de ejecucidon conjunta de los paises
afectados, pero si proyectos transfronterizos que ejecuta el MITMA por estar en el lado
espafiol de la frontera. Este es el caso de la Y vasca que forma parte del Corredor Atlantico.
Algo similar ocurre con las actuaciones a financiar en los itinerarios con Portugal
pertenecientes a la RTE-T, pendientes de completarse de acuerdo a los requisitos
establecidos en la correspondiente regulacién europea.
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6. Contribucion del componente a la transicion ecoldgica

La contribucion de este componente a la transicion ecoldgica se eleva al 74%.

Este porcentaje se ha calculado siguiendo la metodologia definida en las Guidelines de la
Comisidn, mediante el uso de los coeficientes para el calculo de la ayuda a los objetivos
relacionados con el cambio climatico. Para el calculo de este porcentaje para el conjunto
del componente se ha realizado la media ponderada de los porcentajes de cada una de
las 4 lineas de inversiones, con su volumen de inversion asociada.

El marco de actuacién en materia de clima y energia hasta el afilo 2030 contempla una
serie de metas y objetivos politicos para toda la UE durante el periodo 2021-2030. Los
objetivos clave para 2030 se definieron como:

e Al menos un 40% de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero
(con respecto a 1990)

e Al menos un 32% de cuota de energias renovables

e al menos un 32,5% de mejora de la eficiencia energética

Sin embargo, dentro del Pacto Verde Europeo, en septiembre de 2020 la Comisidon
propuso elevar el objetivo de reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero
para 2030, incluidas las emisiones y absorciones, hasta al menos el 55% con respecto a
1990.

En linea con Europa, las medidas del Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC)
2021-2030 consiguen que las emisiones totales brutas de GEl pasen de 319,3 MtCO2-eq
previstos para el aiio 2020 a 221,8 MtCO2-eq en 2030. Los sectores de la economia que,
en cifras absolutas, reducen mas emisiones en ese periodo son los de generacion
eléctrica (36 MtCO2-eq) y movilidad y transporte (27 MtCO2-eq).

El sector de la movilidad-transporte aporté en el afio 2017 el 26% de las emisiones. Con
la reduccién de 27 Mt CO2 equivalente entre 2020 y 2030, se consigue una reduccién del
33%. La principal fuerza motriz impulsora de la descarbonizacion del sector de la
movilidad-transporte es el cambio modal.

Esta componente 6 del plan enfatiza la necesidad de impulsar el cambio modal, con
especial interés en el transporte de mercancias, realizado principalmente por carretera,
modo que representa casi el 95% de las emisiones.

El conjunto de las inversiones del componente 6 se centra principalmente en fomentar
este cambio modal, contribuyendo a alcanzar el objetivo climatico de la UE para 2030y
la neutralidad climatica para 2050, asi como relacionandose con las metas y objetivos del
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030, tal y como se especifica
a continuacion.

La gran inversién de esta componente, C6l1 Red nacional de transporte: Corredores
europeos, pone el foco en los Corredores, desde el punto de vista de la transicion
ecoldgica, se estima, en el Cuarto Plan de Trabajo del Corredor Mediterrdneo, que la
finalizacion del corredor contribuira, globalmente, a la reduccién de 5,5 MtCO2-eq.

Por otra parte, la inversién C6I13, esta directamente relacionada con la Intermodalidad y
Logistica, con el objetivo de fomentar el cambio modal hacia los modos sostenibles,
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principalmente hacia el ferrocarril. Pero no solo esta inversion contribuye al objetivo,
también lo hacen la inversidon C6I2 con su linea de actuacion 1, y la inversion C614 con
sus lineas de actuacion 1, 2y 3.

Estas medidas se justifican considerando, por un lado, el marco actual en que la cuota
del ferrocarril en la movilidad interna de mercancias (medida en t-km) en Espafia, no
llega al 5%, muy alejada del 17% de media europea. El volumen de mercancias movido
por este modo de transporte se encuentra estancado en niveles inferiores a los 30
millones de toneladas anuales, niveles todavia alejados de los registrados en los afios
previos a la crisis financiera de los afios 2008/09.

Y considerando los beneficios del ferrocarril tales como:

1. Reduccién de incidencia neta, en comparacién con el realizado por carretera,
sobre la sociedad en términos de accidentabilidad, ruido, congestién, emisiones
de gases contaminantes y de efecto invernadero, de 1,53c€/ t-km.

2. Emisiones directas por unidad de transporte-kilémetro producida casi doce veces
menor que la carretera en pauta no urbana y catorce menos que el avion.

3. El transporte de mercancias en ferrocarril es casi 5 veces mas eficiente que la
carretera.

Por todo esto, este conjunto de inversiones contribuye a alcanzar los objetivos
comentados anteriormente.

Por ultimo, se contribuye a la descarbonizacidn y eficiencia energética mediante la
inversion €612 con su Linea de Actuacion 4, asi como mediante la Inversion C614 en sus
lineas de actuaciéon 4y 5.

En la contribucidn de esta componente para cumplir con los objetivos relacionados con
el modo viario, encontramos dentro de la inversién C612 un conjunto de actuaciones
relacionadas con la sostenibilidad y eficiencia energética en la Red de Carreteras del
Estado y, por otra parte, en la inversién C6l4 en su Linea de Actuacion 4 encontramos las
acciones de apoyo a la implantaciéon de la infraestructura de reabastecimiento de
combustibles alternativos para vehiculos pesados en la red de carreteras, fomentando
ademas la transicidon hacia practicas mas sostenibles por parte del sector privado.

Todo lo anterior, ademas, contribuira en la transicion hacia alcanzar dos hitos:

e Deaquia 2030 habra por lo menos 30 millones de automdviles de emision ceroy
80 000 camiones de emisidn cero en circulacidn.

e De aquia 2050 practicamente todos los automoviles, furgonetas, autobuses y los
nuevos vehiculos pesados seran de emision cero.

Por ultimo, la componente C6l4 en su Linea de actuacion 5 plantea una serie de
actuaciones para la sostenibilidad del transporte maritimo y aéreo.

Desde 1990, las emisiones internacionales de la UE procedentes de la navegacién y la
aviacion han aumentado mas de un 50%. La inversién €614, mediante el uso del GNL Yy el
hidrégeno como combustible contribuira a cumplir con los objetivos para la
descarbonizacion de los sectores del transporte maritimo y aéreo puesto que
actualmente su funcionamiento se basa en combustibles derivados del petrdleo.
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7

7. Contribucion del componente a la transicion digital

Estudios recientes han concluido que es necesario superar la insuficiente disponibilidad
de los datos, la falta de accesibilidad, la cooperacion deficiente entre proveedores y
vendedores, la ausencia de billetes digitales en algunos casos, la interoperabilidad
inadecuada de los sistemas de pago y la existencia de distintos acuerdos de distribucién
y concesion de licencias.

A nivel nacional, la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada desarrolla
en su Eje 5 “Movilidad inteligente”, entre otras, las siguientes lineas de actuacion:

- Facilitacion de la movilidad como servicio, datos abiertos y nuevas tecnologias
para el analisis y optimizacion de la movilidad.

- Gestidn inteligente de infraestructuras, terminales y estaciones.

- Fomento de la [+D+i en movilidad.

Caber sefialar que actualmente en nuestro pais se esta trabajando en la implementacion
del Punto de Acceso Nacional de datos para viajes multimodales. Asimismo, estad en
marcha el desarrollo de la plataforma tecnoldgica SIMPLE. Se trata de una plataforma
para la gestion e intercambio digital e integral de los documentos, datos y flujos de
informacién entre los modos y nodos de la cadena de transporte multimodal.

SIMPLE se enmarca en la linea del proyecto europeo FEDeRATED en el que participan
Espana, Finlandia, Holanda, Italia, Luxemburgo y Suecia. FEDeRATED es un proyecto
cofinanciado con el Mecanismo Conectar Europa (CEF, por sus siglas en inglés) que tiene
como objetivo establecer en la UE una red federada viable de plataformas para el
intercambio de datos en los dmbitos del transporte y la logistica.

A la vista de la situacién actual descrita, el componente 6 del Plan responde a la
necesidad de avanzar en la transicidn digital, en linea con las actuaciones senaladas
anteriormente.

La linea de actuacién 2 de la inversién C612 “Desarrollo del Cielo Unico Europeo” incluye
como medidas hacia la digitalizacion:

e Desarrollo Gestidn Informacion Aerondutica

e Ampliacién de la cobertura Tierra/Aire y Digitalizacion de la voz en las
comunicaciones piloto-controlador. Mejorar la cobertura a baja cota en
determinadas zonas del espacio aéreo modernizando las infraestructuras
terrestres de comunicaciones

e Ampliacién de la red de datos Aeronduticos de Navegacién Aérea (REDAN)

e Digitalizacion de los servicios soporte a transmision de mensajeria de
meteorologia e informacién aerondutica radiodifundida

e Evolucién de los sistemas de radares secundarios a la tecnologia Modo S. que
proporcionan informacion al sistema de control de Trafico Aéreo.

e Proyectos encaminados a aumentar la automatizacién de procesos y la eficiencia
en ENAIRE

e Sustitucién del equipamiento Hardware de los diferentes sistemas de ENAIRE
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e Desarrollo de diferentes aplicaciones de gestidn y operacion para la gestion de
ENAIRE

e Digitalizacion y automatizacién de la gestion de Explotacidon Técnica para la
mejora de las herramientas de supervisién remota de los sistemas de manera
integrada

e Convenio bienal de 1+D que tiene ENAIRE con CRIDA

De esta manera, la linea de actuacion contribuye de manera positiva a la conectividad, a
la inversidn en |+D en el drea digital, al capital humano, a la digitalizacién de empresas, a
las inversiones en capacidades digitales y despliegue de tecnologias avanzadas y a hacer
el sector digital mas verde.

Por otra parte, la linea de actuacién 3 de la inversion C6l2 “Transformacion digital del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana” incluye la Implantacién e
impulso de la metodologia BIM en el sector publico.

Esta linea de actuaciéon contribuye de manera positiva al capital humano, al e-
government, servicios publicos digitales y ecosistemas digitales locales y a las inversiones
en capacidades digitales y despliegue de tecnologias avanzadas.

Por ultimo, la inversidon C614, esta conectada directamente con la digitalizacién en las
siguientes lineas de actuacién:

La linea de actuacion 1 “Interoperabilidad en transporte ferroviario de mercancias”
incluye la instalacién de Sistemas Europeos de Gestion de Trafico Ferroviario (ERTMS) a
bordo.

Por otra parte, la linea de actuacién 4. “Transporte por carretera seguro, sostenible y
conectado” establece una medida para el establecimiento de servicios Inteligentes de
Transporte para el sector de carreteras.

Finalmente, la linea de actuacion 6. “Proyectos para la digitalizacion de los servicios de
transporte de viajeros y mercancias” se encuentra completamente alineada con la
transicion digital.

Esta inversion contribuye de manera positiva a la conectividad, inversion en 1+D en el
area digital, capital humano, la digitalizacion de empresas, las inversiones en capacidades
digitales y despliegue de tecnologias avanzadas, y a hacer el sector digital mas sostenible.

En base a todo lo descrito previamente y al analisis realizado siguiendo la metodologia
para Climate Tracking definida por la Comisién estimamos una contribucion de este
componente a la transicion digital del 7%. En el Excel adjunto se detalla el andlisis
realizado:

8. Principio “Do not significant harm”

Ver Anexo |
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9. Hitos, metas y cronograma

e En el caso de las reformas incluidas en el Plan, los hitos pretenden reflejar los
avances realizados en las mismas desde la actualidad hasta el momento de su
aprobacion. En particular, segin se detalla en el Excel, se han escogido los
siguientes:

» C6R1 - Estrategia de Movilidad, Segura, Sostenible y Conectada
— Hito: Aprobacidn de la estrategia
— Instrumento: Acuerdo de Consejo de Ministros
— Plazo: 4T de 2021
— Medio de verificacién: Publicaciéon en Ministerio de Presidencia
» C6R2 - Estrategia Indicativa Ferroviaria y de su Evaluacién de Impacto ambiental
— Hito: aprobacién de la Estrategia
— Instrumento: Orden ministerial
— Plazo: 4T de 2022
— Medio de verificacion: Publicaciéon en BOE
» C6R3 - Estrategia de eficiencia energética en la Red de Carreteras del Estado.
— Hitol: publicacion en Boletin en BOE de la aprobacién de la Estrategia.
— Instrumento: Acuerdo o norma de aprobacion.
— Plazo: 1T de 2024.
— Medio de verificacion: Publicacion en BOE.
— Hito2: publicacién de los resultados del calculo de la huella de carbono en
la plataforma online oficial.
— Instrumento: Publicacidn de los resultados.
— Plazo: 4T de 2025.
— Medio de verificacion: Publicacion en la plataforma online oficial.

e Segun se refleja en el Excel que acompafia este documento, en el caso de las
inversiones incluidas en las lineas C6.11, C6.12 y C6.13 los objetivos incluidos
reflejan la evolucién de las inversiones a través de los importes de las obras
adjudicadas/comprometidos durante el afio 2022 y la evolucion de los resultados
fisicos de las mismas (kms de infraestructuras ferroviarias, tuneles, n?
infraestructuras intermodales, etc.) obtenidos en 2024 y 2026

e En el caso del programa de ayudas C6.14 Apoyo al transporte sostenible y digital

— Hitol: Publicaciéon de la resolucién de concesidon de subvenciones del
Programa de Apoyo

— Instrumento: Resolucién del Secretario de Estado de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana

— Plazo: 4T de 2022

— Medio de verificacidn: Publicacién en BOE y en la Base de Datos Nacional
de Subvenciones

— Hito2: Comienzo de todos los proyectos que hayan resultado beneficiarios

— Instrumento: Informe periddico de seguimiento de la inversion

— Plazo: 4T de 2024

— Medio de verificacion: Sistema de contabilidad publica
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— Hito3: Liquidacion de la convocatoria del programa de ayudas
— Instrumento: Documento contable de liquidacién del crédito
— Plazo: 2T de 2026

— Medio de verificacion: Sistema de contabilidad publica

La informacion relativa a hitos y objetivos se encuentra recogida en el cuadro
“T2_MilestonesTargets”.

10. Financiacion

Inversion total estimada del
componente

6.667.000.000 €

Inversiones o reformas que conllevaran una inversion especifica

ce.11 Red nacional de transporte: Corredores europeos

Coste 2.987.600.000 €

Periodificacion

. 2020 | 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 Total
(Millones €)

Coste del

. 12,80 | 135,40 | 795,80 | 897,60 | 659,50 | 398,00 | 88,50 2.987,6
Mecanismo

Otra
financiacion

Total 12,80 | 135,40 | 795,80 | 897,60 | 659,50 | 398,00 | 88,50 2.987,6

El importe del coste de la inversidn estimado en el Plan de
Recuperacién y Resiliencia no incorpora financiaciéon existente o
prevista de otros fondos de la Unién Europea. Se desarrollan
disposiciones especificas destinadas a evitar la doble financiacién
procedente del Mecanismo de Recuperacion y de otros programas de
la Union.

En el cdlculo de los hitos y objetivos propuestos en este componente,
no se computardn las inversiones realizadas con otros fondos de la
Unidn Europea.

Sinergias con
otros fondos

UE
Ninguna de las inversiones especificas incluidas en esta linea cuenta

con financiacién de CEF1 (2014-2020) o de FEDER.

En lo que respecta a CEF2, todas las actuaciones incluidas en el Plan
serian financiadas al 100% bajo el MRR, por lo que no se prevé que
cuentan con financiacion de otros fondos como CEF2. Sin embargo, si
puede darse el caso que otras actuaciones, distintas de las anteriores,
localizadas en la misma seccién o tramo de los Corredores si puedan
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contar con financiacion de otros fondos como CEF2, siempre que sean
elegibles por los mismos y cumplen con todos los requerimientos que
se establezcan.

De esta forma se asegura la complementariedad entre los distintos
fondos, siempre garantizando una coordinacidn eficaz entre el MRR y
el resto de programas e instrumentos de la Unidn.

Esto se consigue mediante el desarrollo de un sistema de gobernanza
establecido especificamente para la implantacion y gestién del
Mecanismo y su coordinacién con el resto de programas e
instrumentos europeos, modificando la estructura administrativa de
la Administracion General del Estado a través de la creacién de una
Secretaria General de Fondos Europeos de la que depende la nueva
Direccién General del Plan y del Mecanismo de Recuperacion y
Resiliencia.

Metodologia
de calculo

Todos los costes son costes brutos y SIN el IVA incluido.

Esta linea de inversidn incluye actuaciones en los Corredores
Europeos que seran realizadas por ADIF y ADIF AV y financiadas al
100% con cargo al MRR.

Para calcular el importe de esta linea de inversién se han seleccionado
en primer lugar aquellas lineas de actuacion que se consideran
prioritarias, que suponen en torno a 25 proyectos localizados tanto en
el Corredor Atlantico como en el Mediterraneo.

Para estimar el coste de las inversiones necesarias para llevar a cabo
estos proyectos se han analizado una serie de contratos o expedientes
especificos con los que ya cuentan ADIF/ADIF AV para cada uno de los
proyectos seleccionados, los cuales suponen la mejor referencia para
estimar vy justificar la razonabilidad y plausibilidad del coste final de las
inversiones incluidas en esta linea.

En todos los casos, el importe de estos contratos es calculado vy
estimado de acuerdo con la metodologia habitual de ADIF/ADIF AV,
basada en proyectos constructivos que especifican las actuaciones
técnicas a desarrollar y que dardn lugar a un presupuesto estimado
para cada actuacién, de acuerdo con la normativa de la construccién y
con los precios resultantes de aplicar los precios de mercado a cada una
de las unidades de obra. Todos ellos estan en linea con los incurridos
en proyectos similares en el pasado.

El status y grado de avance actual de los proyectos seleccionados es
heterogéneo, pudiendo encontrarse en alguna de las siguientes fases:
fase de planificaciéon funcional, fase de redaccidn de proyecto, fase de
licitacidn, fase de contratacidn o fase de ejecucion.

Para validar la razonabilidad y plausibilidad de los costes de cada uno
de los contratos seleccionados se ha recopilado informacién
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documental de cada uno de ellos en funcién de su grado avance. Esta
documentacion incluye:

e Links a la Plataforma de Contratacién a la licitacion o
adjudicacidn del proyecto.

e Copia de la documentacidn existente en las adjudicaciones a
medios propios.

e Presupuesto del Proyecto de Construccion, Proyecto Bdsico o
documentacidn similar

e Documentacion de referencia que justifique el importe
estimado como proyectos previos (Orden FOM/3317/2010)

Es importante resaltar que el listado de proyectos y contratos
seleccionados, que se incluyen en el documento justificativo anexo a
este documento, suponen la mejor referencia disponible a dia de hoy
para estimar el importe total de los costes incluidos en esta linea, pero
gue, tanto el importe de cada uno de ellos, como el listado de los
mismos serd flexible y podra variar por causas muy diversas vy
habituales en el desarrollo de infraestructuras (problemas técnicos,
retrasos, modificaciones de proyectos, etc.), aunque siempre
respetando el cumplimiento de los objetivos fijados en esta linea y por
supuesto sin sobrepasar los importes maximos asignados.

Adicionalmente, se incluye tanto en esta linea de inversion como en el
resto de lineas gestionadas por ADIF y ADIF-AV el importe de los gastos
asociados a la gobernanza y gestion de todos los trabajos incluidos en
las mismas. El importe de los mismos se ha calculado en base a una
estimacion preliminar de las necesidades de recursos humanos,
tomando como base de partida los recursos actuales y el rendimiento
de los distintos efectivos para la realizacion de las tareas necesarias y a
un coste hora medio.

El importe total de estos gastos asociados a la realizacion de las
inversiones a llevar a cabo por ADIF tanto en este como en el
Componente 1, se ha repartido de forma proporcional al peso de cada
una de las lineas de inversion.

Validacién por
entidad
independiente

Todos los costes se encuentran actualmente en proceso de aprobacién
y validacién por parte de la Intervencién General de las
Administraciones del Estado (IGAE)

Inversiones o reformas que conllevaran una inversién especifica

C6.12

Red Transeuropea de Transporte. Otras actuaciones

Coste

1.905.000.000 €
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otros fondos UE

Periodificacion
2020 | 2021 |2022 |2023 |2024 |2025 |2026 Total

(Millones €)

|

R del | 590 | 82,80 | 574,50 | 656,80 | 341,80 | 138,40 | 107,70 | 1.905

Mecanismo

Otra

financiacion

Total 2,90 82,80 | 574,50 | 656,80 | 341,80 | 138,40 | 107,70 1.905
El importe del coste de la inversion estimado en el Plan de
Recuperacién y Resiliencia no incorpora financiacién existente o
prevista de otros fondos de la Unidn Europea. Se desarrollan
disposiciones especificas destinadas a evitar la doble financiacién
procedente del Mecanismo de Recuperacion y de otros programas de
la Unidn.
En el cdlculo de los hitos y objetivos propuestos en este componente,
no se computaran las inversiones realizadas con otros fondos de la
Unién Europea.
Ninguna de las inversiones especificas incluidas en esta linea cuenta
con financiacién de CEF1 (2014-2020) o de FEDER.
En lo que respecta a CEF2, todas las actuaciones incluidas en el Plan
serian financiadas al 100% bajo el MRR, por lo que no se prevé que
cuentan con financiacidn de otros fondos como CEF2. Sin embargo,

. . si puede darse el caso que otras actuaciones, distintas de las
Sinergias con

anteriores, que puedan formar parte de la misma medida o de
medidas similares si puedan contar con financiacion de otros fondos
como CEF2, siempre que sean elegibles por los mismos y cumplen
con todos los requerimientos que se establezcan.

De esta forma se asegura la complementariedad entre los distintos
fondos, siempre garantizando una coordinacion eficaz entre el MRR
y el resto de programas e instrumentos de la Unidn.

Esto se consigue mediante el desarrollo de un sistema de gobernanza
establecido especificamente para la implantacién y gestion del
Mecanismo y su coordinacion con el resto de programas e
instrumentos europeos, modificando la estructura administrativa de
la Administracion General del Estado a través de la creacion de una
Secretaria General de Fondos Europeos de la que depende la nueva
Direccién General del Plan y del Mecanismo de Recuperacion vy
Resiliencia.
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Metodologia de
calculo

Todos los costes son brutos y SIN el IVA incluido.

En lo que se refiere a las actuaciones gestionadas por ADIF y ADIF AV,
infraestructuras ferroviarias en la red TEN-t, seleccionando los
proyectos prioritarios y utilizando un método de calculo igual al
detallado en la linea anterior.

Para el resto de actuaciones (actuaciones en carreteras, Cielo Unico
europeo, Transformacion digital) se ha seguido una metodologia
similar, identificando los proyectos a realizar y seleccionando
contratos o expedientes especificos que sirvan de referencia para
calcular el coste agregado de los proyectos. Estos contratos pueden
encontrarse en vigor y contar con diferentes grados de avance (fase
de redaccion de proyecto, fase de licitacion, fase de contratacion, fase
de ejecucion, etc.) o pueden referirse a proyectos similares realizados
en el pasado. En algunos casos, como se detalla en el documento de
justificacion de costes se ha seguido un método de calculo basado en
costes unitarios extraidos de proyectos similares realizados en el
pasado.

En general, para validar la razonabilidad y plausibilidad de los costes
de cada uno de los contratos seleccionados se ha recopilado
informacién documental de cada uno de ellos en funcién de su grado
avance. Esta documentacién incluye:

e Links a la Plataforma de Contratacion a la licitacion o
adjudicacion del proyecto

e Presupuesto del Proyecto de Construccién, Proyecto Basico o
documentacién similar

e Documentacion de referencia que justifique el importe
estimado como proyectos previos

En el documento de justificacién de costes se detalla la metodologia
utilizada y la informacién de soporte para cada una de las sublineas
incluidas en esta linea de inversioén.

De la misma forma que en el caso de las actuaciones ferroviarias
detalladas en lalinea de inversién anterior, es importante resaltar que
el listado de proyectos y contratos seleccionados, que se incluyen en
el documento justificativo anexo a este documento para algunas de
las distintas sublineas incluidas en este punto, suponen la mejor
referencia disponible a dia de hoy para estimar el importe total de los
costes incluidos en esta linea, pero que, tanto el importe de cada uno
de ellos, como el listado de los mismos serd flexible y podra variar por
causas muy diversas y habituales en el desarrollo de infraestructuras
(problemas técnicos, retrasos, modificaciones de proyectos, etc.),
aunque siempre respetando el cumplimiento de los objetivos fijados
en esta linea y por supuesto sin sobrepasar los importes maximos
asignados.
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De forma adicional, el importe de los gastos asociados a la gobernanza
y gestion del MITMA incluidos en esta linea de inversidon, se ha
calculado en base a un andlisis de tareas y trabajos necesarios y a una
estimacion preliminar de las necesidades de recursos humanos y a un
coste hora medio a precios de mercado, basado en los presupuestos
aportados por INECO (ingenieria propia del MITMA)

En el caso de ADIF la estimaciéon de los gastos de gobernanza se ha
realizado de forma equivalente a lo detallado en las lineas anteriores.

Validacion
entidad
independiente

por

Todos los costes se encuentran actualmente en proceso de
aprobacion y validacién por parte de la Intervencidon General de las
Administraciones del Estado (IGAE)

Inversiones o reformas que conllevaran una inversion especifica

C6.13 Intermodalidad y logistica
Coste 974.400.000 €
Periodificacion
2020 | 2021 | 2022 2023 2024 2025 2026 | Total
(Millones €)
Costedel | ,5 | 505 | 1843 | 3209 | 2324 | 1614 | 321 | 9745
Mecanismo
Otra
financiacion
Total 3,9 30,5 184,3 329,9 232,4 161,4 32,1 | 974,5
Elimporte del coste de la inversion estimado en el Plan de Recuperacion
y Resiliencia no incorpora financiacién existente o prevista de otros
fondos de la Unidn Europea. Se desarrollan disposiciones especificas
destinadas a evitar la doble financiacidn procedente del Mecanismo de
Recuperacién y de otros programas de la Union.
Sinereias con En el cdlculo de los hitos y objetivos propuestos en este componente,
g no se computaran las inversiones realizadas con otros fondos de la
otros fondos .
UE Union Europea.

Ninguna de las inversiones especificas incluidas en esta linea cuenta
con financiacion de CEF1 (2014-2020) o de FEDER.

En lo que respecta a CEF2, todas las actuaciones incluidas en el Plan
serian financiadas al 100% bajo el MRR, por lo que no se prevé que
cuentan con financiacion de otros fondos como CEF2. Sin embargo, si
puede darse el caso que otras actuaciones, distintas de las anteriores,
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gue puedan formar parte de la misma medida o de medidas similares
si puedan contar con financiacion de otros fondos como CEF2, siempre
gue sean elegibles por los mismos y cumplen con todos los
requerimientos que se establezcan.

De esta forma se asegura la complementariedad entre los distintos
fondos, siempre garantizando una coordinacidn eficaz entre el MRR y
el resto de programas e instrumentos de la Unién.

Esto se consigue mediante el desarrollo de un sistema de gobernanza
establecido especificamente para la implantacién y gestién del
Mecanismo y su coordinacion con el resto de programas e instrumentos
europeos, modificando la estructura administrativa de |Ia
Administracion General del Estado a través de la creacién de una
Secretaria General de Fondos Europeos de la que depende la nueva
Direccién General del Plan y del Mecanismo de Recuperacién vy
Resiliencia.

Metodologia
de calculo

Todos los costes son brutos y SIN el IVA incluido.

Para calcular el importe de esta linea de inversidn se han seleccionado
en primer lugar aquellas proyectos o lineas de actuacién que se
consideran prioritarias. Para estimar el coste de las inversiones
necesarias para llevar a cabo estos proyectos se han analizado una
serie de contratos o expedientes especificos, que pueden contar con
distinto grado de avance, con los que ya cuentan tanto ADIF/ADIF AV,
como Puertos del Estado. para cada uno de los proyectos y lineas de
actuacion seleccionadas. Estos contratos o expedientes suponen la
mejor referencia para estimar y justificar la razonabilidad y
plausibilidad del coste final de las inversiones de esta linea.

De manera general, el importe de estos contratos es calculado vy
estimado de acuerdo con la metodologia ya mencionada previamente,
basada en proyectos constructivos que especifican las actuaciones
técnicas a desarrollar y que daran lugar a un presupuesto estimado para
cada actuacion, de acuerdo con la normativa de la construccién y con
los precios resultantes de aplicar los precios de mercado a cada una de
las unidades de obra. Todos ellos estan en linea con los incurridos en
proyectos similares en el pasado.

El status y grado de avance actual de los proyectos seleccionados es
heterogéneo, pudiendo encontrarse en alguna de las siguientes fases:
fase de planificacién funcional, fase de redaccion de proyecto, fase de
licitacién, fase de contratacién o fase de ejecucion.
Para validar la razonabilidad y plausibilidad de los costes de cada uno
de los contratos seleccionados se ha recopilado informacion
documental de cada uno de ellos en funcién de su grado avance. Esta
documentacién incluye:

Para validar la razonabilidad y plausibilidad de los costes de cada uno
de los contratos seleccionados se ha recopilado informacién
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documental de cada uno de ellos en funcion de su grado avance. Esta
documentacion incluye:

e Links a la Plataforma de Contratacion a la licitacion o
adjudicacidn del proyecto

e Presupuesto del Proyecto de Construccién, Proyecto Basico o
documentacion similar

e Documentacion de referencia que justifique el importe
estimado como proyectos previos

En el documento de justificacion de costes se presenta el detalle a nivel
de contrato/expediente de cada una de las actuaciones incluidas en
esta linea, detallando los importes, estado de situacidn y caracteristicas
de las actuaciones incluidas.

Al igual que en las dos lineas anteriores, es importante resaltar que el
listado de proyectos y contratos seleccionados incluidos en el
documento justificativo de costes, suponen la mejor referencia
disponible a dia de hoy para estimar el importe total de los costes
incluidos en esta linea, pero que, tanto el importe de cada uno de ellos,
como el listado de los mismos serd flexible y podrd variar por causas
muy diversas y habituales en el desarrollo de infraestructuras
(problemas técnicos, retrasos, modificaciones de proyectos, etc.),
aunque siempre respetando el cumplimiento de los objetivos fijados en
esta linea y por supuesto sin sobrepasar los importes maximos
asignados.

De forma adicional, en el caso de ADIF la estimacién de los gastos de
gobernanza se ha realizado de forma equivalente a lo detallado en las
lineas anteriores.

Validacion por
entidad
independiente

Todos los costes se encuentran actualmente en proceso de aprobacién
y validacién por parte de la Intervencion General de las
Administraciones del Estado (IGAE)
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Inversiones o reformas que conllevaran una inversién especifica

cé6.14 Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital
Coste 800.000.000 €
Periodificacio
n 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Total
(Millones €)
Coste del 1855 | 260 | 2145 | 140 0 0 800
Mecanismo
Otra 278 | 405 | 314 | 203
financiacion
Total 0 463,5 665 5285 343 0 0 2.000

Sinergias con
otros fondos
UE

El importe del coste de la inversion estimado en el Plan de Recuperacién
y Resiliencia no incorpora financiacion existente o prevista de otros fondos
de la Unién Europea. Se desarrollan disposiciones especificas destinadas a
evitar la doble financiacién procedente del Mecanismo de Recuperacion y
de otros programas de la Union.

En el calculo de los hitos y objetivos propuestos en este componente, no
se computaran las inversiones realizadas con otros fondos de la Unién
Europea.

Ninguno de los proyectos o actuaciones receptores de ayudas podra
contar con financiacién de otros fondos europeos como CEF1 (2014-
2020), CEF2 o de FEDER.

Metodologia
de calculo

Todos los costes financiables tendran el IVA excluido.

La metodologia empleada para el cdlculo de los costes del programa se ha
basado en las indicaciones del Anexo V (guias de evaluacion del
mecanismo) del Reglamento (UE) 2021/241 por el que se establece el
mecanismo de recuperacién y resiliencia.

Asimismo, la Comisidn Europea ha publicado la guia “Costing assessment:
Further guidance on the assessment of whether costs are reasonable and
plausible”, del 9 de marzo de 2021, en la que sefiala que, a fin de evaluar
la eficiencia de los costes del Plan, y para determinar que los costes son
razonables y verosimiles, las autoridades espafiolas deben suministrar
informacion suficiente de todas las inversiones a la Comision.

En la citada guia se enumeran distintas opciones simplificadas de provision
de informacion relativa a los costes, de las que se han empleado para el
presente estudio las siguientes:
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J Documentacion existente de proyectos de similar naturaleza a
inversiones incluidas en el Plan.

J Estudios independientes que avalen la hipdtesis de costes
empleada para una inversion concreta.

J Calculo de costes aprobados por el Consejo.

De los recursos mencionados, para el calculo de costes del programa se
han empleado las siguientes fuentes:

J Proyectos de similar naturaleza que ha recibido fondos europeos y
por tanto sus costes han sido considerados por la Comisién como
razonables y verosimiles, especialmente proyectos cofinanciados
mediante el Mecanismo Conectar Europa “CEF”.

] Estudios técnicos elaborados por organismos publicos
relacionados con la planificacion de infraestructuras y el transporte, tales
como: “Coste de Transporte Terrestre de Mercancias. Modelo Nacional de
Transportes de Espafia (Ministerio de Fomento)”, “Estudio para el
Desarrollo de Autopistas Ferroviarias en la Peninsula Ibérica (Ministerio
de Fomento)” “Calculadora de costes externos para el Ecoincentivo-
Puertos del Estado”

o Referencias de costes estimados mediante decisiones de la
Comisién Europea en el ambito del transporte ferroviario.

La metodologia se ha basado en un analisis de costes unitarios y de analisis
estimativo de demanda potencial individualizado para cada una de las
distintas tipologias de gastos e inversiones objeto de financiacién

Como una de las herramientas para estimar la demanda potencial se ha
tomado como referencia los resultados de la Manifestacion de interés
publicada relacionada con las 13 lineas de ayuda que se presentardn
mediante concurrencia competitiva. Partiendo de las respuestas de las
empresas del sector a esta MDl y a la disponibilidad presupuestaria, se ha
establecido una distribucion de crédito que seria capaz de absorber algo
mas del 10% del total de proyectos presentados.

La distribucién del crédito disponible se ha establecido con caracter
vinculante a nivel de Linea de Actuacién en las Bases Reguladoras del
Programa de Ayudas. Sin embargo, la distribucidon de crédito a nivel de
medida se establece de manera orientativa pudiendo producirse
transferencia de crédito de unas medidas a otras de la misma Linea de
Actuacion tras la evaluacién de las propuestas, con el objetivo de
maximizar el impacto global del conjunto de las inversiones de acuerdo a
la demanday la calidad de las propuestas recibidas.

En base a esto a y al andlisis de costes unitarios, se ha realizado una
primera aproximaciéon de las unidades financiables, que obviamente
podrd variar tras la presentacion de propuestas por parte de los
solicitantes, y del importe de ayudas disponible para cada medida. Estas
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estimaciones son preliminares y no vinculantes y podrdn sufrir variaciones
en su distribucién.
A continuacidn, se presenta una tabla con el impacto estimado del
programa de apoyo en unidades financiables por cada medida:
. Crédito
Linea de . . disponible | Unidades
., Medida Subvencionable . ) .
actuacion s (Millones financiables
€)
Prototipo
- i 20
;RTMS S';te':as ERTMS 12
a bordo.
Resto 43
2- ETIs:Sls't,emas Vagones Tipo S 518
de reduccién de
ruido Vagones Tipo SS 645
Interoperabilida [ ETls: Ejes de | _ 18
d en transporte | _. oo Eje 631
ferroviario de 2- ETls:
mercancias Locomotoras a | Locomotora 13
varias tensiones
3- Innovacién vy
desarrollo  del
eje de ancho | Proyecto 15 1
variable en
locomotoras.
4- Cargaderos | Nueva 4
privados y | Construcién
terminal o
.ermlna es Ampliacion 75 8
intermodales
Fomento de la | ferrocarril- Adaptacion  a 13
intermodalidad carretera. ancho UIC
del transporte No aplica por
> ECO- 120 (S:(ce):n ensalé?c?
INCENTIVOS pensac
n al mérito
ambiental
6- Acciones de
apoyo a la
o v
autopista 61,5 1.227
vagones para el -
o feroviaria
Modernizacién transporte
de material | ferroviario de
ferroviario de | mercancias.
mercancias 7- Acciones de
apoyo a la
i L t
renovau'oln o olcon'm ora 635 40
adecuacion de | eléctrica
material tractor
ferroviario.
Transporte por | 8- Zonas de
carretera aparcamiento Coste por plaza | 19 2.525
seguro, seguras para
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sostenible
conectado

vehiculos
comerciales.

9. Servicios
Inteligentes de
Transporte para
el sector de
carreteras (ITS)
en concesiones
de autopistas de

Coste por 100

. 20 74
peaje y otros | km
servicios
relacionados
con la seguridad
y conservacion
de las
carreteras.
10-
Implantacién de
la
infraestructura
de Coste por
reabastecimient ., 14,5 45
estacion
o] de
combustibles
alternativos
para vehiculos
pesados
11- Renovacion | adecuacién de
oadfacuacic')n de | infraestructuras 3
medios Y | va existentes
maquinaria para 3
conseguir Compra de
pavimentos maquinaria 3
sostenibles.
12- Apoyo al
despliegue de | Suministro de
combustibles energia 101 a1
alternativos en | eléctrica a los
Puertos y | buques
Sostenibilidad Aeropuertos.
del transporte
maritimo
aereo 13- Apoyo a la
adopcion de
tecnologias
propulsivas con | Remotorizacion 10 )
energias de buque
alternativas en
el sector
maritimo.
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14-  Proyectos
para la
digitalizacién de No estimado
los servicios de por
47,5 _—

transporte  de variabilidad
viajeros y del objeto
mercancias de
ambito nacional

Digitalizacion 15-  Proyectos

del transporte para la
digitalizacién de
los servicios de No estimado
tr'a'nsporte de 220 por. N
viajeros y variabilidad
mercancias en el del objeto
ambito
autonémico vy
local.

De forma adicional, se ha llevado a cabo un analisis metodolégico
equivalente para las dos medidas no incluidas en la MDI:

Los resultados del estudio de costes unitarios y la hipétesis de distribucion
del crédito entre las diferentes medidas se han plasmado en un informe
detallado que aporta las distintas fuentes de informacidn utilizadas, y que
serd presentado de forma adicional.

Linea 5, “Apoyo al transporte sostenible de mercancias (ferroviario y
maritimo) basado en ECO-INCENTIVOS a la oferta y a la demanda”. El
ECO-INCENTIVO tiene un crédito asignado de 120 millones de euros y
sus costes se han calculado mediante estudios internos con la
colaboracién de Puertos del Estado y RENFE.

Linea 15, “Proyectos para la digitalizacion de los servicios de
transporte de viajeros y mercancias en el ambito autondmico y local”,
se hard efectiva mediante dos actividades diferenciadas:
“Digitalizacion de servicios administrativos y transporte a la demanda”
y “Digitalizacién de empresas de transporte”, cuya administracion
gestora seran las Comunidades Auténomas. Esta medida tiene un
crédito asignado de 220 millones de euros y su demanda potencial se
ha estimado a través de otra Manifestacion de interés diferente de la
detallada previamente.

Validacion
por entidad
independient
e

IGAE
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ANEXO 1: Principio “Do not significant harm”

A continuacion, se analiza el cumplimiento del Principio “Do not significant harm” de cada
una de las lineas de inversidn y sublineas incluidas en el Componente 6 dependientes del

MITMA.

C6. R1 |Estrategia de movilidad segura, sostenible y conectada

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives

and ecosystems

below require a substantive | Yes | No Justification if ‘No’ has been selected

DNSH assessment of the

measure

Climate change mitigation X | La Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada incluye un conjunto
de iniciativas y propuestas que serviran de

Climate change adaptation X | guia para conducir las actuaciones del
MITMA en materia de movilidad,
infraestructuras y transportes durante los
proximos afios, pero que no conllevara por si
sola inversiones o medidas que puedan
generar dafos significativos sobre el medio
ambiente.

The sustainable use and De hecho, las iniciativas y propuestas

protection for water and X |incluidas tienen como principal objetivo el

marine resources impulso de una movilidad sostenible
medioambientalmente, priorizando la
eficiencia energética, y la lucha contra el
cambio climatico, tratando de minimizar la
contribucidén del transporte a las emisiones
contaminantes, tanto de viajeros como de

The circular economy, mercancias, fomentando los modos limpios,

including waste prevention X |la economia circular, la resiliencia climatica y

and recycling la movilidad universal.

Pollution prevention and X Aguellas inversiones que se deriven de esta

control to air, water or land estrategia como pueden ser las inversiones
en movilidad cotidiana en ambitos urbanos

e protection e (cercanias ferroviarias), zonas de bajas

restoration of biodiversity X | emisiones, digitalizacion de los sistemas de

transporte y movilidad, inversiones y ayudas
en intermodalidad y en transporte de
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Please indicate which of the

environmental objectives

below require a substantive | Yes | No Justification if ‘No’ has been selected

DNSH assessment of the

measure
mercancias por ferrocarril o el fomento de la
creacion de un espacio Unico de transporte
europeo (inversiones en corredores
europeos), han sido analizadas desde el
punto de vista del principio DNSH tanto en
este componente, como en el componente
1, obteniendo en todos los casos un
resultado positivo, que no refleja daios
significativos sobre el medio ambiente.

C6. R2 Estrategia Indicativa Ferroviaria

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of
the environmental
objectives below require a Yes No Justification if ‘No’ has been selected
substantive DNSH
assessment of the measure
Climate change mitigation X
Climate change adaptation X . - o
Esta reforma tiene como objetivo principal

The sustainable use and mejorar la planificacion y el proceso de
protection for water and X |toma de decisiones en materia de
marine resources infraestructuras ferroviarias, dotandolo de

. mayor coherencia y efectividad. Por ello, la
The circular economy, . ., } X
. . . implementacidn de la misma no traera
including waste prevention X ) . .. )

. asociadas medidas ni inversiones que
and recycling .
puedan generar dafios significativos sobre

Pollution prevention and X ninguno de los seis objetivos
control to air, water or land medioambientales analizados.
The protection and
restoration of biodiversity X
and ecosystems

5% GOBIERNO PRESIDENCIA
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C6.R3
(N)

Estrategia de Eficiencia Energética en la Red de Carreteras del Estado

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of
the environmental

objectives below require a Yes No Justification if ‘No’ has been selected

substantive DNSH

assessment of the measure

Climate change mitigation X | Esta reforma consiste en la elaboracion de

. . un documento para encauzar la

Climate change adaptation X |. ., P . o
implantacion de sistemas inteligentes de

The sustainable use and gestion en la lluminacion en los tuneles de

protection for water and X |la RCE asi como el cambio evolutivo a

marine resources tecnologia LED para sustituir toda la

. iluminacidn de vapor de sodio a LED, con el

The circular economy, o

. . . consiguiente ahorro en el consumo

including waste prevention X . )

. energético. Las actuaciones que se

and recycling o
derivaran del documento

Pollution prevention and X fundamentalmente consistirdn adquisicion

control to air, water or land de luminarias con su equipamiento
electrénico y de software y sustitucién de
las antiguas. Se potenciara ademas la
priorizacion de la adquisicién, alquiler y
renting de vehiculos de conservacién de
carreteras “Cero emisiones” o “Eco”, para

Th ) 4 generar ahorros de entre 15% y 20% de

e .protectlop _ ap CONSUMO.
restoration of biodiversity X

and ecosystems

Por ello, la implementacidn de la reforma
no traera asociadas medidas ni inversiones
gue puedan generar dafios significativos
sobre ninguno de los seis objetivos
medioambientales analizados.
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C6.11

Red nacional de transporte: Corredores europeos

Ce6.11.1

Construccidon y modernizacidn de nuevas infraestructuras

ferroviarias (TEN-T core network)

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of
the environmental
objectives below
require a substantive
DNSH assessment of
the measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been selected

Climate change

mitigation

Esta linea de inversion incluye diversas actuaciones
relacionadas con la construccidon y modernizacién de
nuevas infraestructuras ferroviarias de la red TEN-T
basica, que pueden acogerse al campo de
intervencion 64 del anexo del Reglamento relativo al
Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia (MRR) con
un coeficiente de cambio climatico del 100 %. Dado
gue el objetivo de la medida y la naturaleza del
campo de intervencién apoyan directamente el
objetivo de mitigacion del cambio climatico, la
inversién tiene un impacto negativo nulo o
insignificante sobre este aspecto ambiental.

Climate
adaptation

change

Esta linea de inversion incluye diversas actuaciones
relacionadas con la construcciéon y modernizacién
de nuevas infraestructuras ferroviarias de la red
TEN-T basica, que pueden acogerse al campo de
intervencion 64 del anexo del Reglamento relativo
al Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia (MRR)
con un coeficiente de cambio climatico del 100 %.
Dado el objetivo de la medida y la naturaleza del
campo de intervencién apoyan directamente el
objetivo de adaptacién al cambio climatico, esta
inversién tiene un impacto negativo nulo o
insignificante sobre este aspecto ambiental.

En cualquier caso, adicionalmente, en la actualidad
ADIF esta realizando el andlisis de riesgos frente al
cambio climatico de todos los proyectos
cofinanciados cuya inversién sea superior a 10
millones € de acuerdo a los anexos de la Guia
Técnica de la Comision sobre la aplicacion de "no
causar dafo significativo" en el marco de la
Regulacién del Mecanismo de Recuperacion y
Resiliencia.

OBIERNO  PRESIDENCIA
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Para el analisis de vulnerabilidad hasta ahora se ha
utilizado el realizado anteriormente por el CEDEX en
los siguientes informes:

- “Informe Final (septiembre de 2013) del Grupo de
Trabajo para el analisis de las necesidades de
adaptacion al cambio climatico de la red troncal de
infraestructuras de transporte en Espaiia”.
Elaborado por el grupo de trabajo formado por:
ADIF, RENFE, Puertos del Estado, AENA, Ineco y
CEDEX, con la colaboracién de: la Oficina Espaiiola
de Cambio Climatico y AEMET.

- "Informe de Secciones de la red estatal de
infraestructuras de transporte terrestre a las que
prestar atencion con prioridad por razén de
variabilidad y cambio climatico”. Elaborado por el
CEDEX con la colaboraciéon de ADIF, ADIF Alta
Velocidad y AEMET, con la colaboracién de: la
Fundacidn Biodiversidad y la Oficina Espaiola de
Cambio Climatico.

En ADIF y ADIF AV se cuenta con la Norma NAG 4-0-
0.0 Metodologia para el andlisis del riesgo y
adaptacion a los efectos del cambio climatico. Esta
norma estd basada en los siguientes documentos:

¢ “GUIDANCE on Climate Change and Major
Projects” European Commission.

¢ JASPERS GUIDANCE Note “Compilation of the
Climate Change Related Requirements for Major
Projects in the 2014-2020 Programming Period”.

¢ JASPERS GUIDANCE Note “The Basics of Climate
Change Adaptation Vulnerability and Risk
Assessment” (Version 1. June 2017) (link).

* “Non-paper Guidelines for Project Managers:
Making vulnerable investments climate resilient”
European Commission (link).

¢ DG Environment — Guidance on Integrating
Climate Change and Biodiversity in EIA (link).

En el Plan de Lucha Contra el Cambio Climatico de
ADIF y ADIF AV (PLCCC) se contempla el objeto de la
norma anterior.

The sustainable use and
protection for water
and marine resources

The circular economy,
including waste
prevention and recycling
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=gl % GOBIERNO PRESIDENCIA s
"% DEESPANA  DEL GOBIERNO Contl go
, 0

86



Plan de Recuperacién, Transformacion y resiliencia T‘

Pollution prevention and
control to air, water or| X
land

The protection and
restoration of

L . X
biodiversity and
ecosystems

Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
Climate change mitigation: |s
the measure expected to lead
to significant GHG emissions?
Climate change adaptation: |s
the measure expected to lead
to an increased adverse impact
of the current climate and the
expected future climate, on the
measure itself or on people,
nature or assets?
En todos los casos se asegurara el
cumplimiento de lo dispuesto en la Ley
21/2013 en lo relativo a evaluacién de impacto
ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
The sustainable use and diciembre, por la que se modifica la Ley
protection of water and marine 21/_201‘3' En los qlfe_ €asos ‘?'“e no es ‘?'e
resources: Is the measure aplicacion, se certifica tal circunstancia de
expected to be detrimental: manera motivada. En todos los casos se hace
i.  tothe good status or un anéililsis y seguimiento ambiental de la
the good ecological actuacion.
potential of bodies of X | Seidentificaran y gestionaran de forma

water, including surface
water and groundwater;
or

ii. tothegood
environmental status of
marine waters?

correcta los riesgos asociados y la demanda
hidrica en cada nivel de actuacion. Se
asegurara que los planes de gestién para el
uso y la conservacion de los recursos hidricos
desarrollados con otras partes interesadas se
han implementado.

Asimismo, los riesgos de degradacién
medioambiental relacionados con la
preservacion de la calidad del agua y la
prevencion del estrés hidrico se identificaran y

™ GOBIERNO PRESIDENCIA
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Questions No Substantive justification
abordaran de conformidad con los requisitos
de las Directiva 2000/60/CE (Directiva marco
del agua), Directiva 2008/56/CE (Directiva
marco sobre la estrategia marina) y Directiva
2006/118/CE relativa a la proteccion de las
aguas subterraneas contra la contaminacién y
el deterioro.
En los proyectos de electrificacion se cumplira
con todas las directrices marcadas por la
Directiva 2012/19/UE sobre residuos de
aparatos eléctricos y electréonicos (RAEE)
desde el diseno de los transformadores y otros
posibles aparatos eléctricos o electrdnicos
e Craaian e ) @il hasta el final de su vida util.
economy, including waste . . .
revention and recveling: Is the Teniendo en cuenta los impactos relacionados
lr)neasure ox ected);o- g: con el consumo de recursos y generacién de
: Ieadrfco A si nh.‘icant residuos que producen los proyectos de
’ increase ingthe plataforma, se adoptardan medidas que agilizan
eneration. incineration la transicidn a una economia circular,
(g)r dis osal’of N apoyandose fundamentalmente en el principio
with trf)me RS (;f de jerarquia de los residuos, priorizando la
the incineraticr))n of non prevencion de residuos, la reutilizacion y el
recvclable hazardous reciclado, y en el Protocolo de gestién de
wazte- or residuos de la construcciéon y demolicion.
ii. lead to significant X

inefficiencies in the
direct or indirect use of
any natural resource at
any stage of its life cycle
which are not
minimised by adequate
measures; or

cause significant and
long-term harm to the
environment in respect
to the circular
economy?

o|®  GOBIERNO
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En lo relativo a la gestion de residuos de
construccion y demolicién (RCD,s), se aplicaran
las disposiciones establecidas en el Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, sobre
produccidén y gestion de RCD,s, desde el propio
disefio de las actuaciones, de forma que los
proyectos constructivos incluyan un estudio
de gestién de RCD,s que incluird los objetivos a
cumplir en esta materia en las obras por parte
de los adjudicatarios de las mismas. Para el
resto de las tipologias de residuos serd de
aplicacion lo dispuesto en la Ley 22/2011, de
28 de julio, de Residuos y Suelos
Contaminados, en especial a lo concerniente a
los residuos peligrosos, asi como lo previsto en
la Ley 21/2013 de Evaluacién Ambiental, para
aquellos materiales no contaminados
procedentes de excavaciones que no tengan la
consideracién de RCD. Asi mismo se aplicaran

88



Plan de Recuperacién, Transformacion y resiliencia T‘

Questions

No

Substantive justification
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los procedimientos especificos de ADIF
relativospara el tratamiento de material
ferroviario procedente de desinstalaciones.
Adif y Adif AV han integrado una serie de
medidas en el 12 Plan Nacional de Accién en
Economia Circular 2021-2023 (actualmente en
fase de informacidn publica) cuya
implantacién aun no se ha sustanciado en
objetivos concretos. Entre ellas hay tres que
podrian alinearse con los objetivos europeos
citados:

1. Gestion eficaz de los excedentes de tierras
para favorecer la recuperacion ambiental de
entornos degradados o su reutilizacion en
otros proyectos deficitarios.

2. Incremento de la reutilizacion de la tierra
vegetal en las obras para su aprovechamiento
en labores de restauracion e integracion
paisajistica. 3. Fomento del uso de materiales
y técnicas de gestioén sostenible en los
proyectos de arquitectura.

Las dos primeras medidas actualmente ya son
de aplicaciéon en ADIF y ADIF AV aunque no de
manera procedimentada.

Todas las actuaciones contempladas en la
Medida se regiran por el principio de jerarquia
de los residuos, dando prioridad a la
prevencion, preparacion para la reutilizacion,
reciclado, valorizacién energética y por ultimo
eliminacion, siempre que sea posible desde el
punto de vista medioambiental; conforme a lo
establecido en el Protocolo de gestidn de
residuos de construccién y demolicion en la
UE, y teniendo en cuenta las mejores técnicas
disponibles para una gestidn eficiente de los
residuos.

Las actuaciones contempladas en la Medida
cumplirdn lo exigido por la proxima Ley de
residuos y suelos contaminados (actualmente
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Questions

No

Substantive justification
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a informacion publica), que en el articulo 30 de
su anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos
de la construccion y demolicion deberdn ser
clasificados en, al menos, las siguientes
fracciones: madera, fracciones de minerales
(hormigdn, ladrillos, azulejos, cerdmica y
piedra), metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta
clasificacion se realizard de forma preferente
en el lugar de generacion de los residuos.

2. En las obras de demolicion, deberd
aseqgurarse la retirada y el manejo seguro de
las sustancias peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicion
se llevard a cabo preferiblemente de forma
selectiva, garantizando la retirada selectiva de
las fracciones de materiales indicadas en el
apartado anterior. Reglamentariamente, se
determinardn los casos y el calendario en los
que serd obligatorio llevar a cabo una
demolicion selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto
105/2008, las obras promovidas por las
administraciones publicas deberdn fomentar
las medidas para la prevencién de residuos de
construccion y demolicidn y la utilizacién de
aridos y otros productos procedentes de su
valorizacidon. Ademds, velaran por que en la
fase de proyecto se tengan en cuenta las
alternativas de disefio y constructivas que
generen menos residuos en la fase de
construccion y de explotacion, y aquellas que
favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de
su vida util. Ello contribuird a la consecucion
del objetivo europeo marcado por la Directiva
2008/98/CE sobre los residuos (transpuesta
mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados), de lograr que al menos el 70%
de los residuos de construccién y demolicién
generados -en peso- en el pais (excluyendo los
residuos 17 05 04), se preparen para la
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Questions

No

Substantive justification

reutilizacion, el reciclaje y la revalorizacion de
otros materiales, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir otros
materiales.

En la construccidn de nuevas estaciones y en
las rehabilitaciones de estaciones existentes se
tendra en consideracion las directrices
recogidas en la Directiva (UE) 2018/844
relativa a la eficacia energética de los edificios
de cara a que sean edificios de consumo de
energia casi nulo.

Pollution prevention and
control: Is the measure
expected to lead to a significant
increase in the emissions of
pollutants into air, water or
land?

De igual manera que ocurre con las emisiones
GEl, no se espera que la medida dé lugar a un
aumento significativo de las emisiones de
contaminantes a la atmésfera, el ruido, el agua
o el suelo. El caracter de las actuaciones
contempladas en cuanto a promover el uso de
la electricidad frente a los combustibles fosiles
hacen prever claramente una reduccién de las
emisiones de contaminantes atmosféricos.

En cuanto a la contaminacién acustica, tanto
en la fase de obra como en la fase de
explotacion de las nuevas infraestructuras se
llevaran a cabo estudios técnicos que
propondran las medidas preventivas y
mitigadoras a acometer cumpliendo la
normativa de aplicacion en cada caso.

The protection and restoration
of biodiversity and ecosystems:
Is the measure expected to be:

i.  significantly detrimental
to the good condition
and resilience of
ecosystems; or

ii. detrimental to the
conservation status of
habitats and species,
including those of Union
interest?

En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en
la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacion de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013.

Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de lo
establecido en la Directiva 92/43/CEE del
Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres, traspuesta al
ordenamiento juridico espafiol por el R.D.
1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
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Questions

No

Substantive justification

noviembre de 2009, relativa a la conservacion
de las aves silvestres, y en la Ley 42/2007, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Las evaluaciones de impacto deben, como
minimo, identificar, evaluar y mitigar cualquier
impacto negativo potencial de las actividades
0 proyectos sobre los ecosistemas y su
biodiversidad.

Las soluciones desarrolladas deben considerar
el impacto potencial que pueda producirse en
relacidn con el atropello o muerte (colisién,
electrocucidn, etc.) de fauna y establecer
medidas de mitigacién para evitar cualquier
afeccion.

Cé6. 12 .
actuaciones

Red Nacional Transporte: Red Transeuropea de transportes - Otras

C6. 12.1 | Construccién y modernizacién de nuevas infraestructuras ferroviarias

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of
the environmental
objectives below require a

. Yes | No Justification if ‘No’ has been selected

substantive DNSH

assessment of the

measure
Esta linea de inversién incluye diversas
actuaciones relacionadas con la construccion y
modernizacién de nuevas infraestructuras
ferroviarias de la red TEN-T (no basica), que
pueden acogerse al campo de intervencion 65

Climate change mitigation X |del anexo del Reglamento relativo al

Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia
(MRR) con un coeficiente de cambio climatico
del 100 %. Dado el objetivo de la medida y la
naturaleza del campo de intervencion apoyan
directamente el objetivo de mitigacién del
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Please indicate which of
the environmental
objectives below require a
substantive DNSH
assessment of the
measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been selected

cambio climatico, esta inversion tiene un
impacto negativo nulo o insignificante sobre
este aspecto ambiental.

Climate change adaptation

Esta linea de inversién incluye diversas
actuaciones relacionadas con la construccién y
modernizacién de nuevas infraestructuras
ferroviarias de la red TEN-T (no basica), que
pueden acogerse al campo de intervencion 65
del anexo del Reglamento relativo al
Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia
(MRR) con un coeficiente de cambio climatico
del 100 %. Dado el objetivo de la medida y la
naturaleza del campo de intervencién apoyan
directamente el objetivo de adaptacion al
cambio climatico, esta inversion tiene un
impacto negativo nulo o insignificante sobre
este aspecto ambiental.

En cualquier caso, adicionalmente, ADIF est3
realizando el analisis de riesgos frente al
cambio climatico de todos los proyectos
cofinanciados cuya inversién sea superior a 10
millones € de acuerdo a los anexos de la Guia
Técnica de la Comision sobre la aplicacion de
"no causar dafo significativo" en el marco de la
Regulacion del Mecanismo de Recuperacién y
Resiliencia.

Para el analisis de vulnerabilidad hasta ahora se
ha utilizado el realizado anteriormente por el
CEDEX en los siguientes informes:

- “Informe Final (septiembre de 2013) del
Grupo de Trabajo para el analisis de las
necesidades de adaptacidn al cambio climatico
de la red troncal de infraestructuras de
transporte en Espafa”. Elaborado por el grupo
de trabajo formado por: ADIF, RENFE, Puertos
del Estado, AENA, Ineco y CEDEX, con la
colaboracién de: la Oficina Espafiola de Cambio
Climatico y AEMET.

- "Informe de Secciones de la red estatal de
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Please indicate which of
the environmental
objectives below require a
substantive DNSH
assessment of the
measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been selected

infraestructuras de transporte terrestre a las
que prestar atencién con prioridad por razén
de variabilidad y cambio climatico”. Elaborado
por el CEDEX con la colaboracién de ADIF, ADIF
Alta Velocidad y AEMET, con la colaboracidn
de: la Fundacion Biodiversidad y la Oficina
Espafiola de Cambio Climatico.

En ADIF y ADIF AV se cuenta con la Norma NAG
4-0-0.0 Metodologia para el analisis del riesgo y
adaptacion a los efectos del cambio climatico.
El objeto de aplicacion de la norma son todos
los proyectos cofinanciados por fondos
europeos. Esta norma esta basada en los
siguientes documentos:

e “GUIDANCE on Climate Change and Major
Projects” European Commission.

¢ JASPERS GUIDANCE Note “Compilation of the
Climate Change Related Requirements for
Major Projects in the 2014-2020 Programming
Period”.

* JASPERS GUIDANCE Note “The Basics of
Climate Change Adaptation Vulnerability and
Risk Assessment” (Version 1. June 2017) (link).
* “Non-paper Guidelines for Project Managers:
Making vulnerable investments climate
resilient” European Commission (link).

¢ DG Environment — Guidance on Integrating
Climate Change and Biodiversity in EIA (link).
En el Plan de Lucha Contra el Cambio Climatico
de ADIF y ADIF AV (PLCCC) se contempla el
objeto de la norma anterior.

The sustainable use and
protection for water and
marine resources

The circular economy,
including waste prevention
and recycling

Pollution prevention and
control to air, water or land
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Please indicate which of
the environmental
objectives below require a eps e s

) . 9 Yes | No Justification if ‘No’ has been selected
substantive DNSH
assessment of the
measure
The protection and
restoration of biodiversity| X
and ecosystems
Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification

Climate change mitigation: |s

the measure expected to lead

to significant GHG emissions?

Climate change adaptation: |s
the measure expected to lead

to an increased adverse
impact of the current climate
and the expected future

climate, on the measure itself

or on people, nature or
assets?

The sustainable use and
protection of water and
marine resources: |s the
measure expected to be
detrimental:

i. tothe good status or
the good ecological
potential of bodies of
water, including
surface water and
groundwater; or
to the good
environmental status
of marine waters?

En todos los casos se asegurara el cumplimiento
de lo dispuesto en la Ley 21/2013 en lo relativo a
evaluacién de impacto ambiental y en la Ley
9/2018, de 5 de diciembre, por la que se
modifica la Ley 21/2013. En los que casos que ho
es de aplicacidn, se certifica tal circunstancia de
manera motivada. En todos los casos se hace un
analisis y seguimiento ambiental de la actuacién.

Se identificaran y gestionaran de forma correcta
los riesgos asociados y la demanda hidrica en
cada nivel de actuacién. Se asegurara que los
planes de gestion para el uso y la conservacion
de los recursos hidricos desarrollados con otras
partes interesadas se han
implementado.Asimismo, los riesgos de
degradacion medioambiental relacionados con la
preservacion de la calidad del aguay la
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Questions No Substantive justification
prevencion del estrés hidrico se identificaran y
abordardn de conformidad con los requisitos de
las Directiva 2000/60/CE (Directiva marco del
agua), Directiva 2008/56/CE (Directiva marco
sobre la estrategia marina) y Directiva
2006/118/CE relativa a la proteccion de las aguas
subterrdneas contra la contaminacién y el
deterioro.
En lo relativo a la gestion de residuos de
construccion y demolicién (RCD,s), se aplicaran
las disposiciones establecidas en el Real Decreto
The transition to a circular 105/2008, de 1 de febrero, sobre produccién y
economy, including waste gestion de RCD,s, desde el propio disefio de las
prevention and recycling: s actuaciones, de forma que los proyectos
the measure expected to: constructivos incluyan un estudio de gestion de
i. lead to a significant RCD,s que incluira los objetivos a cumplir en esta
increase in the materia en las obras por parte de los
generation, adjudicatarios de las mismas. Para el resto de las
incineration or tipologias de residuos sera de aplicacion lo
disposal of waste, with dispuesto en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
the exception of the Residuos y Suelos Contaminados, en especial a lo
incineration of non- concerniente a los residuos peligrosos, asi como
recyclable hazardous lo previsto en la Ley 21/2013 de Evaluacién
waste; or X Ambiental, para aquellos materiales no

lead to significant
inefficiencies in the
direct or indirect use
of any natural
resource at any stage
of its life cycle which
are not minimised by
adequate measures; or
cause significant and
long-term harm to the
environment in respect
to the circular
economy?

contaminados procedentes de excavaciones que
no tengan la consideracidon de RCD. Asi mismo se
aplicara el procedimiento especifico ADIF-PE-
205-003-003 Tratamiento de material ferroviario
procedentes de desinstalaciones. Adif y Adif AV
han integrado una serie de medidas en el 12 Plan
Nacional de Accién en Economia Circular 2021-
2023 (actualmente en fase de informacion
publica) cuya implantacién aun no se ha
sustanciado en objetivos concretos. Entre ellas
hay tres que podrian alinearse con los objetivos
europeos citados:

1. Gestion eficaz de los excedentes de tierras
para favorecer la recuperacion ambiental de
entornos degradados o su reutilizacion en otros
proyectos deficitarios.
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Questions

No

Substantive justification

2. Incremento de la reutilizacién de la tierra
vegetal en las obras para su aprovechamiento en
labores de restauracion e integracion paisajistica.

3. Fomento del uso de materiales y técnicas de
gestidn sostenible en los proyectos de
arquitectura. Las dos primeras medidas
actualmente ya son de aplicacién en ADIF y ADIF
AV aunque no de manera procedimentada.

Todas las actuaciones contempladas en la
Medida se regiran por el principio de jerarquia
de los residuos, dando prioridad a la prevencion,
preparacion para la reutilizacién, reciclado,
valorizacidn energética y por ultimo eliminacion,
siempre que sea posible desde el punto de vista
medioambiental; conforme a lo establecido en el
Protocolo de gestién de residuos de construccién
y demolicidn en la UE, y teniendo en cuenta las
mejores técnicas disponibles para una gestion
eficiente de los residuos.

Las actuaciones contempladas en la Medida
cumpliran lo exigido por la préoxima Ley de
residuos y suelos contaminados (actualmente a
informacidén publica), que en el articulo 30 de su
anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos
de la construccion y demolicion deberdn ser
clasificados en, al menos, las siguientes
fracciones: madera, fracciones de minerales
(hormigdn, ladrillos, azulejos, cerdmica y piedra),
metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta clasificacion
se realizard de forma preferente en el lugar de
generacion de los residuos.

2. En las obras de demolicion, deberd asegurarse
la retirada y el manejo seguro de las sustancias
peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicidn se
llevard a cabo preferiblemente de forma
selectiva, garantizando la retirada selectiva de
las fracciones de materiales indicadas en el
apartado anterior. Reglamentariamente, se
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Questions

No

Substantive justification

determinardn los casos y el calendario en los que
serd obligatorio llevar a cabo una demolicion
selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008,
las obras promovidas por las administraciones
publicas deberan fomentar las medidas para la
prevencion de residuos de construccion y
demolicién y la utilizacion de aridos y otros
productos procedentes de su valorizacion.
Ademas, velaran por que en la fase de proyecto
se tengan en cuenta las alternativas de disefo y
constructivas que generen menos residuos en la
fase de construccidn y de explotacidn, y aquellas
gue favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de su
vida util. Ello contribuira a la consecucion del
objetivo europeo marcado por la Directiva
2008/98/CE sobre los residuos (transpuesta
mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados), de lograr que al menos el 70% de
los residuos de construccién y demolicién
generados -en peso- en el pais (excluyendo los
residuos 17 05 04), se preparen para la
reutilizacidn, el reciclaje y la revalorizacion de
otros materiales, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir otros
materiales.

Se tomaran medidas que aumente la durabilidad
la posibilidad de reparacién, de actualizacién y
de reutilizacién de los productos, de los aparatos
eléctricos y electrénicos implantados. Se
adoptaran medidas adecuadas para que se
apliquen los requisitos de disefio ecoldgico que
facilitan la reutilizacién y el tratamiento de los
RAEE establecidos en el marco de la Directiva
2009/125/CE, hasta el final de su vida util
aplicando las directrices que marca la Directiva
2012/19/UE sobre residuos de aparatos
eléctricos y electrénicos (RAEE). La medida
incluird las directrices recogidas en la Directiva
(UE) 2018/844 relativa a la eficiencia energética.
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Questions No Substantive justification
No se espera que la medida dé lugar a un
aumento significativo de las emisiones de
contaminantes a la atmdsfera, el ruido, el agua o
el suelo. El caracter de las actuaciones
Pollution  prevention  and contempladas en esta inversion (tanto de la
control: Is the measure primera como de la segunda linea de actuacion),
expected to lead to a X como son la promocion de la eficiencia
significant increase in the energética o el impulso del uso de la electricidad
emissions of pollutants into frente al combustible fosil y al cambio modal de
air, water or land? carretera a ferrocarril, hacen prever claramente
una reduccién de la contaminacion.
A su vez, las actuaciones relativas al ruido como
el Plan de protecciones acusticas repercutirdn en
una reduccién de la contaminacién acustica.
En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en la
Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacion de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013.
Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de lo
The protection and restoration establecido en la Directiva 92/43/CEE del
of biodiversity and Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
ecosystems: Is the measure conservacion de los habitats naturales y de la
expected to be: fauna y flora silvestres, traspuesta al
i significantly ordenamiento juridico espafiol por el R.D.
detrimental to the 1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del
good  condition and x |Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
resilience of noviembre de 2009, relativa a la conservacion de
ecosystems; or las aves silvestres, y en la Ley 42/2007, del
ii. detrimental to the

conservation status of
habitats and species,
including those of
Union interest?

Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Las evaluaciones de impacto deben, como
minimo, identificar, evaluar y mitigar cualquier
impacto negativo potencial de las actividades o
proyectos sobre los ecosistemas y su
biodiversidad.

Las soluciones desarrolladas deben considerar el
impacto potencial que pueda producirse en
relacion con el atropello o muerte (colisién,
electrocucion, etc.) de fauna y establecer
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Questions No Substantive justification

medidas de mitigacidn para evitar cualquier
afeccion.

Red Nacional Transporte: Red Transeuropea de transportes - Otras

Cé. 12 .
actuaciones

Cé6. Actuaciones seguridad vial - Adecuacién tuneles y proteccién fauna y usuarios
12.2 vulnerables

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of
the environmental
objectives below require a
substantive DNSH
assessment of the

Yes |No Justification if ‘No’ has been selected

measure
La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
. e efectos directos como los principales efectos
Climate change mitigation X

indirectos a lo largo del ciclo de vida. Esto se
garantiza porque se trata de proyectos de
seguridad vial y adecuacion de tuneles, asi como
de proteccion de fauna salvaje, y por lo tanto, el
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Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of
the environmental
objectives below require a
substantive DNSH
assessment of the
measure

Yes |No Justification if ‘No’ has been selected

aumento o descenso de las emisiones absolutas
de GEl es insignificante.

Climate change adaptation | X

The sustainable use and
protection for water and X
marine resources

The circular economy,
including waste prevention| X
and recycling

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los principales efectos
Pollution prevention and indirectos a lo largo del ciclo de vida. Esto se
control to air, water or land garantiza porque se trata de proyectos de
seguridad vial y adecuacion de tuneles, asi como
de proteccion de fauna salvaje, y por lo tanto, el
aumento o descenso de las emisiones de
contaminantes atmosféricos es insignificante.

The protection and
restoration of biodiversity | X
and ecosystems
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
Climate change mitigation: |s
the measure expected to lead
to significant GHG emissions?
La medida no da lugar a un aumento de los
efectos adversos de las condiciones climaticas
actuales o futuras, sino lo contrario, ya que las
adecuaciones en los sistemas de las
infraestructuras vulnerables a los efectos
Climate change adaptation: Is climaticos adversos como son el drenaje o la
the measure expected to lead proteccién contra incendios mejoran la
to an increased adverse impact resiliencia de la misma ante eventos extremos
of the current climate and the X' | como son los incendios o inundaciones. El
expected future climate, on the disefio de estos elementos tendra en cuenta las
measure itself or on people, proyecciones climaticas a futuro de forma que
nature or assets? estén dimensionadas de forma resiliente.
Sin embargo, en cuanto a las actuaciones de
proteccion de fauna salvaje, estas no tienen
efectos adversos significativos sobre la
adaptacion al cambio climatico.
En los casos en los que sea necesario para el
desarrollo de estas medidas, se asegurara el
cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 21/2013
The sustainable use and en lo relativo a evaluacién de impacto
protection of water and marine ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
resources: |s the measure diciembre, por la que se modifica la Ley
expected to be detrimental: 21/2013. Se aplicaran los pasos de mitigacion
i.  tothe good status or the necesarios para la proteccion del medio
good ecological ambiente, asi como una evaluacion del impacto
potential of bodies of X |en el estado del agua, de acuerdo con la

water, including surface
water and groundwater;
or

ii. tothegood
environmental status of
marine waters?

Directiva 2000/60/CE, y se abordaran los
riesgos identificados en el disefio de la medida.

Los riesgos de degradacion medioambiental
relacionados con la preservacién de la calidad
del agua y la prevencién del estrés hidrico se
identificaran y abordaran de acuerdo a lo
establecido en la Directiva 2000/60/CE
(Directiva marco del agua), Directiva
2008/56/CE (Directiva marco sobre la
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
estrategia marina) y Directiva 2006/118/CE
relativa a la proteccién de las aguas
subterraneas contra la contaminacion y el
deterioro.
Adicionalmente, las actuaciones que se realicen
en los tuneles llevan aparejado, entre otras,
medidas para recoger los posibles vertidos en
caso de accidente; evitando de este modo la
contaminacién del suelo o las masas de aguas
subterraneas.
Todas las actuaciones contempladas en la
Medida se regiran por el principio de jerarquia
de los residuos, dando prioridad a la
The transition to a circular prevencion, preparacion para la reutilizacion,
economy, including waste reciclado, valorizacion energética y por ultimo
prevention and recycling: Is the eliminacidn, siempre que sea posible desde el
measure expected to: punto de vista medioambiental; conforme a lo
i. lead to a significant establecido en el Protocolo de gestion de
increase in the residuos de construccion y demolicion en la UE,
generation, incineration y teniendo en cuenta las mejores técnicas
or disposal of waste, disponibles para una gestion eficiente de los
with the exception of residuos.
the incineration of non- Las actuaciones contempladas en la Medida
recyclable hazardous cumpliran lo exigido por la préxima Ley de
RIS O X |residuosy suelos contaminados (actualmente a

lead to significant
inefficiencies in the
direct or indirect use of
any natural resource at
any stage of its life cycle
which are not minimised
by adequate measures;
or

cause significant and
long-term harm to the
environment in respect
to the circular economy?

informacidn publica), que en el articulo 30 de
su anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos
de la construccion y demolicion deberdn ser
clasificados en, al menos, las siguientes
fracciones: madera, fracciones de minerales
(hormigdn, ladrillos, azulejos, cerdmica y
piedra), metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta
clasificacion se realizard de forma preferente en
el lugar de generacidn de los residuos.

2. En las obras de demolicidn, deberad
asegurarse la retirada y el manejo seguro de las
sustancias peligrosas.

OBIERNO.
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Questions

No

Substantive justification

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicion se
llevard a cabo preferiblemente de forma
selectiva, garantizando la retirada selectiva de
las fracciones de materiales indicadas en el
apartado anterior. Reglamentariamente, se
determinardn los casos y el calendario en los
que serd obligatorio llevar a cabo una
demolicion selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008,
las obras promovidas por las administraciones
publicas deberan fomentar las medidas para la
prevencion de residuos de construccion y
demolicidn y la utilizacion de aridos y otros
productos procedentes de su valorizacién.
Ademads, velaran por que en la fase de proyecto
se tengan en cuenta las alternativas de disefo y
constructivas que generen menos residuos en
la fase de construccion y de explotacidn, y
aquellas que favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de
su vida util. Ello contribuird a la consecucion del
objetivo europeo marcado por la Directiva
2008/98/CE sobre los residuos (transpuesta
mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados), de lograr que al menos el 70%
de los residuos de construccién y demolicién
generados -en peso- en el pais (excluyendo los
residuos 17 05 04), se preparen para la
reutilizacidn, el reciclaje y la revalorizacidn de
otros materiales, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir otros
materiales.

Se tomaran medidas que aumente la
durabilidad la posibilidad de reparacién, de
actualizacion y de reutilizacién de los
productos, de los aparatos eléctricos y
electrénicos implantados. Se adoptaran
medidas adecuadas para que se apliquen los
requisitos de disefio ecoldgico que facilitan la
reutilizacion y el tratamiento de los RAEE
establecidos en el marco de la Directiva
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Questions

No

Substantive justification

2009/125/CE, hasta el final de su vida util
aplicando las directrices que marca la Directiva
2012/19/UE sobre residuos de aparatos
eléctricos y electronicos (RAEE).

Pollution prevention and control:
Is the measure expected to lead
to a significant increase in the
emissions of pollutants into air,
water or land?

The protection and restoration
of biodiversity and ecosystems:

Is the measure expected to be:
i. significantly detrimental
to the good condition

and resilience of
ecosystems; or

ii. detrimental to the
conservation status of
habitats and species,
including those of Union
interest?

En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en la
Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacion de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013.

Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de lo
establecido en la Directiva 92/43/CEE del
Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres, traspuesta al
ordenamiento juridico espafiol por el R.D.
1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la conservacién
de las aves silvestres, y en la Ley 42/2007, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

6. 12 Red Nacional Transporte: Red Transeuropea de transportes - Otras
’ actuaciones

Cé6. Planes de accion contra el ruido en la Red Carreteras del Estado

12.3

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives below

Yes

No | Justification if ‘No’ has been selected
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require a substantive DNSH
assessment of the measure

Las actuaciones incluidas dentro de los
Planes de accién contra el ruido en la
Red de Carreteras como la reduccién
del ruido de rodadura, mejora de
firmes, pantallas acusticas, etc. e
Climate change mitigation X [incluso los estudios técnicos para la
elaboracién de los MER no tiene un
impacto significativo en la mitigacidn
del cambio climatico. Esto es, todas
estas acciones no derivan en un
aumento de las emisiones de GElI.

Al igual que ocurre para la mitigacién,
en cuanto a la adaptacién al cambio
climdtico, el impacto de las
actuaciones dentro de los Planes de
accion contra el ruido en la Red de
Carreteras no es significativo. La
exposicion y la vulnerabilidad de
personas, naturaleza u otros activos al
cambio climatico no se vera
aumentada por estas medidas.

Climate change adaptation X

The sustainable use and

protection for water and marine X
resources
The circular economy, including X
waste prevention and recycling
Pollution prevention and control X
to air, water or land
The protection and restoration of X
biodiversity and ecosystems
Part 2 of the DNSH checklist
Questions No Substantive justification

Climate change mitigation: |s
the measure expected to lead
to significant GHG emissions?
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Climate change adaptation: |s
the measure expected to lead
to an increased adverse impact
of the current climate and the
expected future climate, on the
measure itself or on people,
nature or assets?

The sustainable use and
protection of water and marine
resources: |s the measure
expected to be detrimental:

i. tothe good status or
the good ecological
potential of bodies of
water, including surface
water and groundwater;
or

ii. tothegood
environmental status of
marine waters?

En los casos en los que sea necesario para el
desarrollo de estas medidas, se asegurara el
cumplimiento de lo dispuesto en la Ley
21/2013 en lo relativo a evaluacion de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5
de diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013. Se aplicardn los pasos de mitigacion
necesarios para la proteccién del medio
ambiente, asi como una evaluacion del
impacto en el estado del agua, de acuerdo
con la Directiva 2000/60/CE, y se abordaran
los riesgos identificados en el disefio de la
medida.

Los riesgos de degradacion medioambiental
relacionados con la preservacion de la
calidad del agua y la prevencion del estrés
hidrico se identificardn y abordaran de
acuerdo a lo establecido en la Directiva
2000/60/CE (Directiva marco del agua),
Directiva 2008/56/CE (Directiva marco sobre
la estrategia marina) y Directiva 2006/118/CE
relativa a la proteccién de las aguas
subterraneas contra la contaminacion y el
deterioro.

The transition to a circular
economy, including waste
prevention and recycling: |s the
measure expected to:

i. lead to a significant
increase in the
generation, incineration
or disposal of waste,
with the exception of
the incineration of non-
recyclable hazardous
waste; or

Todas las actuaciones contempladas en la
Medida se regiran por el principio de
jerarquia de los residuos, dando prioridad a
la prevencidn, preparacién para la
reutilizacion, reciclado, valorizacion
energética y por ultimo eliminacién, siempre
gue sea posible desde el punto de vista
medioambiental; conforme a lo establecido
en el Protocolo de gestién de residuos de
construcciéon y demolicion en la UE, y
teniendo en cuenta las mejores técnicas
disponibles para una gestién eficiente de los
residuos.
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lead to significant
inefficiencies in the
direct or indirect use of
any natural resource at
any stage of its life cycle
which are not
minimised by adequate
measures; or

cause significant and
long-term harm to the
environment in respect
to the circular economy?

Las actuaciones contempladas en la Medida
cumpliran lo exigido por la proxima Ley de
residuos y suelos contaminados (actualmente
a informacion publica), que en el articulo 30
de su anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los
residuos de la construccion y demolicion
deberadn ser clasificados en, al menos, las
siguientes fracciones: madera, fracciones de
minerales (hormigdn, ladrillos, azulejos,
cerdmica y piedra), metales, vidrio, pldstico y
yeso. Esta clasificacion se realizard de forma
preferente en el lugar de generacion de los
residuos.

2. En las obras de demolicion, deberd
asegurarse la retirada y el manejo seguro de
las sustancias peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicion
se llevard a cabo preferiblemente de forma
selectiva, garantizando la retirada selectiva
de las fracciones de materiales indicadas en
el apartado anterior. Reglamentariamente,
se determinardn los casos y el calendario en
los que serd obligatorio llevar a cabo una
demolicion selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto
105/2008, las obras promovidas por las
administraciones publicas deberan fomentar
las medidas para la prevencién de residuos
de construccién y demolicion y la utilizacion
de aridos y otros productos procedentes de
su valorizacion. Ademas, velaran por que en
la fase de proyecto se tengan en cuenta las
alternativas de disefio y constructivas que
generen menos residuos en la fase de
construccidn y de explotacion, y aquellas que
favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final
de su vida util. Ello contribuira a la
consecucion del objetivo europeo marcado
por la Directiva 2008/98/CE sobre los
residuos (transpuesta mediante Ley 22/2011
de residuos y suelos contaminados), de lograr
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gue al menos el 70% de los residuos de
construccion y demolicién generados -en
peso- en el pais (excluyendo los residuos 17
05 04), se preparen para la reutilizacién, el
reciclaje y la revalorizacion de otros
materiales, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir
otros materiales.

Pollution prevention and
control: Is the measure
expected to lead to a significant
increase in the emissions of
pollutants into air, water or
land?

No es significativo puesto que, la
implementacidn de actuaciones para la
reduccion de ruido repercutird en una menor
contaminacién acustica. En cuanto a las
emisiones de contaminantes quimicos, estos
no variaran con caracter general tras la
puesta en marcha de las actuaciones
referidas a esta inversion.

The protection and restoration
of biodiversity and ecosystems:
Is the measure expected to be:
i. significantly detrimental
to the good condition
and resilience of
ecosystems; or
ii. detrimental to the
conservation status of
habitats and species,
including those of Union
interest?

En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en
la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacién de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5
de diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013.

Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de
lo establecido en la Directiva 92/43/CEE del
Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres, traspuesta al
ordenamiento juridico espafiol por el R.D.
1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la
conservacion de las aves silvestres, y en la
Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.
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6. 12 Red Nacional Transporte: Red Transeuropea de transportes - Otras

’ actuaciones
Cé6. Digitalizacion de la Red Carreteras del Estado/ Implementacion Sistemas
12.4 Inteligentes de Transporte en carriles BUS-VAO

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives

below require a substantive | Yes | No Justification if ‘No’ has been selected

DNSH assessment of the

measure
Las acciones de digitalizacion de la Red
Carreteras del Estado no aumentaran los
gases de efecto invernadero, por lo que la
actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en
cuenta tanto los efectos directos como
los principales efectos indirectos a lo
largo del ciclo de vida.
En relacién con los Sistemas Inteligentes
de Transporte en carriles BUS-VAOQ, la

Climate change mitigation X | medida no genera emisiones importantes
de GEl. de hecho, la inclusion de carriles
de uso exclusivo de autobuses y vehiculos
de alta ocupacién descongestiona el
trafico en los accesos de grandes
ciudades, por lo que las emisiones de GEI
se verian reducidas, evitando situaciones
en las que la congestién provoque que los
vehiculos circulen a velocidades muy
bajas, en las que el rendimiento de los
motores es bajo y las emisiones por
kildbmetro aumentan.

Climate change adaptation X

The sustainable use and

protection for water and X

marine resources

The circular  economy,

including waste prevention| X

and recycling

™ GOBIERNO PRESIDENCIA

i : DEESPANA  DEL GOBIERNO Contigo.

110



Plan de Recuperacién, Transformacion y resiliencia T‘

Pollution prevention and X
control to air, water or land
The protection and

restoration of biodiversity| X
and ecosystems

Part 2 of the DNSH checklist

bodies of water, including
surface water and
groundwater; or

ii. tothe good environmental
status of marine waters?

Questions No Substantive justification
Climate change mitigation: Is the
measure expected to lead to
significant GHG emissions?
Las actuaciones de digitalizaciéon no
influyen en modo alguno sobre el grado
de exposicion o vulnerabilidad de los
activos, la infraestructura, las personas
o la naturaleza en cuanto a las
condiciones climaticas actuales o futuras
. ) se refiere.
Climate change adaptation: Is the .
Por su parte, los carriles BUS-VAO no da
measure expected to lead to an
. ) lugar a un aumento de los efectos
increased adverse impact of the . .
. X adversos de las condiciones climaticas
current climate and the expected
. , actuales o futuras, ya que la
future climate, on the measure itself e s .
modificacion de la infraestructura se
or on people, nature or assets? . .
disefara teniendo en cuenta las
proyecciones climaticas a futuro de
forma que estén dimensionadas de
forma resiliente a los efectos climaticos
adversos. La descongestion del trafico
favorece el margen de respuesta frente
a condiciones meteoroldgicas extremas.
) ' La digitalizacién de la Red de Carreteras
The sustainable u?e and protection tiene un impacto previsible
of water and marine resources: |s insignificante en este objetivo
the measure expected to be medioambiental.
detrimental: .
i to the good status or the En los casos en los que sea necesario
good ecological potential of X para el desarrollo de la medida

referente a la implementacién de
carriles BUS-VAO, se asegurara el
cumplimiento de lo dispuesto en la Ley
21/2013 en lo relativo a evaluacion de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018,
de 5 de diciembre, por la que se
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Questions

No

Substantive justification

modifica la Ley 21/2013. Se aplicaran los
pasos de mitigacidn necesarios para la
proteccion del medio ambiente, asi
como una evaluacién del impacto en el
estado del agua, de acuerdo con la
Directiva 2000/60/CE, y se abordaran
los riesgos identificados en el disefio de
la medida.

Los riesgos de degradacion
medioambiental relacionados con la
preservacion de la calidad del agua y la
prevencion del estrés hidrico se
identificardn y abordaran de acuerdo a
lo establecido en la Directiva
2000/60/CE (Directiva marco del agua),
Directiva 2008/56/CE (Directiva marco
sobre la estrategia marina) y Directiva
2006/118/CE relativa a la proteccion de
las aguas subterraneas contra la
contaminacién y el deterioro.

The transition to a circular economy,
including waste prevention and
recycling: |s the measure expected

to:

lead to a significant increase
in the generation,
incineration or disposal of
waste, with the exception of
the incineration of non-
recyclable hazardous waste;
or

lead to significant
inefficiencies in the direct or
indirect use of any natural
resource at any stage of its
life cycle which are not
minimised by adequate
measures; or

cause significant and long-
term harm to the
environment in respect to
the circular economy?

Todas las actuaciones contempladas en
la Medida se regiran por el principio de
jerarquia de los residuos, dando
prioridad a la prevencion, preparacion
para la reutilizacidn, reciclado,
valorizacién energética y por ultimo
eliminacidn, siempre que sea posible
desde el punto de vista
medioambiental; conforme a lo
establecido en el Protocolo de gestién
de residuos de construccién y
demolicion en la UE, y teniendo en
cuenta las mejores técnicas disponibles
para una gestidn eficiente de los
residuos.

Las actuaciones contempladas en la
Medida cumpliran lo exigido por la
proxima Ley de residuos y suelos
contaminados (actualmente a
informacidén publica), que en el articulo
30 de su anteproyecto indica:
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Questions

No

Substantive justification

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los
residuos de la construccion y demolicion
deberdn ser clasificados en, al menos,
las siguientes fracciones: madera,
fracciones de minerales (hormigon,
ladrillos, azulejos, cerdmica y piedra),
metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta
clasificacion se realizard de forma
preferente en el lugar de generacion de
los residuos.

2. En las obras de demolicion, deberd
aseqgurarse la retirada y el manejo
seguro de las sustancias peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la
demolicion se llevard a cabo
preferiblemente de forma selectiva,
garantizando la retirada selectiva de las
fracciones de materiales indicadas en el
apartado anterior.
Reglamentariamente, se determinardn
los casos y el calendario en los que serd
obligatorio llevar a cabo una demolicion
selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto
105/2008, las obras promovidas por las
administraciones publicas deberan
fomentar las medidas para la
prevencion de residuos de construccién
y demolicién y la utilizacién de aridos y
otros productos procedentes de su
valorizacidon. Ademads, velaran por que
en la fase de proyecto se tengan en
cuenta las alternativas de disefio y
constructivas que generen menos
residuos en la fase de construccién y de
explotacion, y aquellas que favorezcan
el desmantelamiento ambientalmente
correcto de la obra al final de su vida
util. Ello contribuira a la consecucién del
objetivo europeo marcado por la
Directiva 2008/98/CE sobre los residuos
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Questions

No

Substantive justification

(transpuesta mediante Ley 22/2011 de
residuos y suelos contaminados), de
lograr que al menos el 70% de los
residuos de construccién y demolicion
generados -en peso- en el pais
(excluyendo los residuos 17 05 04), se
preparen para la reutilizacién, el
reciclaje y la revalorizacién de otros
materiales, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir
otros materiales.

Se tomaran medidas que aumente la
durabilidad la posibilidad de reparacion,
de actualizacién y de reutilizacién de los
productos, de los aparatos eléctricos y
electrénicos implantados. Se adoptaran
medidas adecuadas para que se
apliquen los requisitos de disefio
ecoldgico que facilitan la reutilizacion y
el tratamiento de los RAEE establecidos
en el marco de la Directiva
2009/125/CE, hasta el final de su vida
util aplicando las directrices que marca
la Directiva 2012/19/UE sobre residuos
de aparatos eléctricos y electrénicos
(RAEE) .

Pollution prevention and control: s
the measure expected to lead to a
significant increase in the emissions
of pollutants into air, water or land?

GOBIERNO  PRESIDENCIA
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La digitalizacién de la red de carreteras
del Estado no genera emisiones de
contaminantes in-situ ni sobre la
atmaésfera ni sobre el agua o el suelo.

La inclusidn de carriles de uso exclusivo
de autobuses y vehiculos de alta
ocupacion descongestiona el trafico en
los accesos de grandes ciudades, por lo
gue las emisiones de contaminantes se
verian reducidas, evitando situaciones
en las que la congestidn provoque que
los vehiculos circulen a velocidades muy
bajas, en las que el rendimiento de los
motores es bajo y las emisiones por
kilbmetro aumentan. De manera
analoga, una mejora en la fluidez del
trafico repercutira también en una
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Questions

No

Substantive justification

disminucién de la contaminacion
acustica.

The protection and restoration of
biodiversity and ecosystems: Is the
measure expected to be:

i. significantly detrimental to

the good condition and
resilience of ecosystems; or

ii. detrimental to the
conservation status  of
habitats and species,
including those of Union
interest?

En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo
dispuesto en la Ley 21/2013 en lo
relativo a evaluacién de impacto
ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013.

Asi mismo, se impulsard el
cumplimiento de lo establecido en la
Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21
de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturales y
de la faunay flora silvestres, traspuesta
al ordenamiento juridico espafiol por el
R.D. 1997/1995, en la Directiva
2009/147/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 30 de noviembre de
2009, relativa a la conservacién de las
aves silvestres, y en la Ley 42/2007, del
Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

6. 12 Red Nacional Transporte: Red Transeuropea de transportes - Otras
’ actuaciones

C6. Cielo Unico Europeo - Digitalizacién

12.5

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the

environmental objectives below require Yes No Justification if ‘No’
a substantive DNSH assessment of the has been selected
measure

Climate change mitigation X

Climate change adaptation X

by
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The sustainable use and protection for X
water and marine resources

The circular economy, including waste X
prevention and recycling

Pollution prevention and control to air, X
water or land

The protection and restoration of X
biodiversity and ecosystems

Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification

Aunque una mejora en la gestion del trafico aéreo podria
permitir un aumento del trafico aéreo vy, con ello, las
emisiones GEl asociadas, las medidas relativas a la mejora
en la gestidon de rutas de manera global no generan

Climate change emisiones importantes de GEl sino al contrario. La

mitigation: Is the modernizacién de los sistemas de control de trafico aéreo

measure expected X |y de los sistemas de Vigilancia, la transformacién Digital y

to lead to significant Sistemas de Informacién y la evolucidon de los sistemas de

GHG emissions? comunicaciones redundan en una optimizacion de las
rutas aéreas teniendo en cuenta, entre otras variables, la
variable de cambio climatico y emisiones de CO2vy la
disminucion de la contribucion de este sector del
transporte

Climate change

adaptation: Is the No es significativa la afeccidon a la adaptacion al cambio

measure expected climdtico. La optimizacidon de rutas a través de medidas

to lead to an tales como la modernizacidon de los sistemas de control

increased adverse de trafico aéreo y de los sistemas de Vigilancia, la

impact of the X transformacion Digital y Sistemas de Informaciény la

current climate and
the expected future
climate, on the
measure itself or on
people, nature or
assets?

evolucidn de los sistemas de comunicaciones tienen en
cuenta el factor adaptacién al cambio climatico puesto
gue muchos de los fendmenos meteoroldgicos derivados
de la variacion del clima (vientos, temperaturas, etc)
pueden afectar al sector de la navegacién aérea.
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Questions No Substantive justification
The sustainable use
and protection of
water and marine
resources: Is the En los casos en los que sea necesario, se asegurara el
measure expected cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 21/2013 en lo
to be detrimental: relativo a evaluacién de impacto ambiental y en la Ley
i. tothegood 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley
status or the 21/2013. Se aplicaran los pasos de mitigacién necesarios
good para la proteccién del medio ambiente, asi como una
ecological evaluacion del impacto en el estado del agua, de acuerdo
potential of con la Directiva 2000/60/CE, y se abordaran los riesgos
bodies of X |identificados en el disefio de la medida.
water, Los riesgos de degradacion medioambiental relacionados
including con la preservacion de la calidad del agua y la prevencion
surface del estrés hidrico se identificaran y abordaran de acuerdo
water and a lo establecido en la Directiva 2000/60/CE (Directiva
groundwater marco del agua), Directiva 2008/56/CE (Directiva marco
» or sobre la estrategia marina) y Directiva 2006/118/CE
ii.  tothegood relativa a la proteccion de las aguas subterraneas contra
environment la contaminacién y el deterioro.
al status of
marine
waters?
T.he transition to a Se tomaran medidas que aumente la durabilidad la
circular economy, posibilidad de reparacién, de actualizacién y de
including waste reutilizacién de los productos, de los aparatos eléctricos y
prevention and electrénicos implantados. Se adoptaran medidas
recycling: Is the adecuadas para que se apliquen los requisitos de disefio
measure expected ecoldgico que facilitan la reutilizacién y el tratamiento de
to: los RAEE establecidos en el marco de la Directiva
. I(-.:'ad' t'o 2 2009/125/CE, hasta el final de su vida util aplicando las
jc,lgnlflcan.t directrices que marca la Directiva 2012/19/UE sobre
w;\crease n y residuos de aparatos eléctricos y electrénicos (RAEE) .
;eieration, Todas las actuaciones contempladas en la Medida se
e regiran por el principio de jerarquia de los residuos,
or disposal dando prioridad a la prevencién, preparacion para la
of waste, reutilizacidn, reciclado, valorizacién energética y por
e ultimo eliminacién, siempre que sea posible desde el
exception of punto de vista medioambiental; conforme a lo
the establecido en el Protocolo de gestién de residuos de
e construccién y demolicion en la UE, y teniendo en cuenta
S las mejores técnicas disponibles para una gestion
recyclable eficiente de los residuos.
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Questions No Substantive justification
hazardous Las actuaciones contempladas en la Medida cumpliran lo
waste; or .. . .
i lead to exigido por la préoxima Ley de residuos y suelos
i Semiies contaminados (actualmente a informacidn publica), que
inefficiencies en el articulo 30 de su anteproyecto indica:
in the direct “1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos de la
or indirect construccion y demolicion deberdn ser clasificados en, al
use of any menos, las siguientes fracciones: madera, fracciones de
natural

minerales (hormigdn, ladrillos, azulejos, cerdmica y
piedra), metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta clasificacion
se realizard de forma preferente en el lugar de generacion

resource at
any stage of

its life cycle )
. v de los residuos.
which are
not 2. En las obras de demolicion, deberd asegurarse la
minimised retirada y el manejo seguro de las sustancias peligrosas.
by adequate
v b A partir del 1 de enero de 2022, la demolicidn se llevard a

measures; or ) ) )

jii cause cabo preferiblemente de forma selectiva, garantizando la
significant retirada selectiva de las fracciones de materiales
and long- indicadas en el apartado anterior. Reglamentariamente,
term harm to se determinardn los casos y el calendario en los que serd
the obligatorio llevar a cabo una demolicion selectiva.”

environment
in respect to
the circular
economy?

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008, las obras
promovidas por las administraciones publicas deberan
fomentar las medidas para la prevencion de residuos de
construccion y demolicién y la utilizacion de aridos y
otros productos procedentes de su valorizacién. Ademas,
velaran por que en la fase de proyecto se tengan en
cuenta las alternativas de disefio y constructivas que
generen menos residuos en la fase de construccién y de
explotacidén, y aquellas que favorezcan el
desmantelamiento ambientalmente correcto de la obra al
final de su vida util. Ello contribuird a la consecucion del
objetivo europeo marcado por la Directiva 2008/98/CE
sobre los residuos (transpuesta mediante Ley 22/2011 de
residuos y suelos contaminados), de lograr que al menos
el 70% de los residuos de construccién y demolicion
generados -en peso- en el pais (excluyendo los residuos
17 05 04), se preparen para la reutilizacién, el reciclaje y
la revalorizacion de otros materiales, incluidas las
operaciones de relleno utilizando residuos para sustituir
otros materiales.
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Questions No Substantive justification

La gestion del trafico y de las rutas aéreas permite reducir
la contaminacién atmosférica en relacién, principalmente
al contaminante NOx mayoritario en este sector. Si bien
es cierto que una mejora en la gestidn del trafico podria
X | posibilitar un aumento en la operativa aerondutica y
aeroportuaria, de manera global la optimizacién de rutas
permite una mejor utilizacién de los motores de las
aeronaves reduciendo su consumo vy, por tanto, las
emisiones de contaminantes asociados.

Pollution prevention
and control: |Is the
measure expected
to lead to a
significant increase
in the emissions of
pollutants into air,
water or land?

The protection and
restoration of
biodiversity and
ecosystems: |Is the
measure expected
to be:

iv.  significantly

En los casos en los que sea necesario, se asegurara el
cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 21/2013 en lo
relativo a evaluacién de impacto ambiental y en la Ley

detrimental 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley
to the gOOd 21/2013

condition

i Asi mismo, se impulsard el cumplimiento de lo
ecenae o establecido en la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21
ecosystems; X |de mayo de 1992, relativa a la conservacién de los

o habitats naturales y de la fauna y flora silvestres,

I e rE e traspuesta al ordenamiento juridico espafiol por el R.D.
. i 1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del Parlamento
e o Europeo y del Consejo, de 30 de noviembre de 2009,
ST o relativa a la conservacion de las aves silvestres, y en la
elsEnE 2l Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la

species, Biodiversidad.

including
those of
Union
interest?

Red Nacional Transporte: Red Transeuropea de transportes - Otras

Cé. 12 0
actuaciones

Cé6. Transformacion digital MITMA
12.6

Part 1 of the DNSH checklist
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Please indicate which of
the environmental
objectives below
require a substantive
DNSH assessment of
the measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been selected

Climate change

mitigation

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los principales efectos
indirectos a lo largo del ciclo de vida. Esto se
garantiza porque se trata de proyectos relativos
a la implantacién e impulso de la metodologia
BIM en el sector publico y de desarrollo del Plan
de Transformacidn Digital del Ministerio, y por lo
tanto, las emisiones absolutas de GEI no
aumentaran.

Climate change

adaptation

No se espera que los proyectos relativos a la
implantacion e impulso de la metodologia BIM
en el sector publico y de desarrollo del Plan de
Transformacion Digital del Ministerio tengan un
efecto sobre la adaptacion al cambio climatico,
puesto que no se modifica la exposicion ni la
vulnerabilidad de infraestructuras o activos a las
condiciones climaticas

The sustainable use and
protection for water
and marine resources

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los principales efectos
indirectos a lo largo del ciclo de vida. La medida
no dara lugar a riesgos de degradacion
medioambiental relacionados con la
preservacion de la calidad del agua y del estrés
hidrico

The circular economy,
including waste
prevention and recycling

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible nulo en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los principales efectos
indirectos a lo largo del ciclo de vida. La
metodologia BIM permite el trabajo colaborativo
entre profesionales generando una mayor
eficiencia en el proceso de disefio de
edificaciones e infraestructuras, aportando una
vision completa del ciclo de vida de las
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construcciones y contribuyendo asi a la
circularidad y prevencién de los residuos.

Pollution prevention and
control to air, water or
land

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los principales efectos
indirectos a lo largo del ciclo de vida. Esto se
garantiza porque se trata de proyectos relativos
a la implantacién e impulso de la metodologia
BIM en el sector publico y de desarrollo del Plan
de Transformacion Digital del Ministerio, y por lo
tanto, las emisiones absolutas de contaminantes
atmosféricos no aumentaran.

The protection and

restoration of
biodiversity and
ecosystems

No implica afeccidn sobre la biodiversidad o los
ecosistemas

C6. 13 |Intermodalidad y Logistica

Cé6. Desarrollo de terminales intermodales y logisticas (TILOS) estratégicas y
13.1 accesos ferroviarios a los puertos

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the environmental
objectives below require a substantive DNSH | Yes [ No
assessment of the measure

Justification if ‘No’ has
been selected

Climate change mitigation

Esta linea de inversidn
incluye diversas
actuaciones relaciondas
con la construccién vy
modernizaciéon de nuevas

infraestructuras
ferroviarias de la red TEN-T
X |basica, que pueden

acogerse al campo de
intervencion 64 del anexo
del Reglamento relativo al
Mecanismo de
Recuperacién y Resiliencia
(MRR) con un coeficiente
de cambio climatico del 100

™ GOBIERNO PRESIDENCIA
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%.

Dado el objetivo de Ia
medida, encaminada a la
transferencia modal de
mercancias de la carretera
al ferrocarril en el entorno
portuario, promoviendo el
cambio modal de
mercancias por carretera a
un medio de bajas
emisiones como es el
ferrocarril, y la naturaleza
del campo de intervencién
apoyan directamente el
objetivo de mitigacion del
cambio climatico, esta
inversion tiene un impacto
negativo nulo o
insignificante sobre este
aspecto ambiental.

Climate change adaptation

The sustainable use and protection for water
and marine resources

The circular economy, including waste
prevention and recycling

Pollution prevention and control to air, water
or land

The protection and restoration of biodiversity
and ecosystems

Part 2 of the DNSH checklist

Questions No

Substantive justification

Climate change
mitigation: Is the
measure expected to lead
to significant GHG
emissions?

GOBIERNO  PRESIDENCIA
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

Climate change
adaptation: Is the
measure expected to lead
to an increased adverse
impact of the current
climate and the expected
future climate, on the
measure itself or on
people, nature or assets?

No aumentaran significativamente los efectos
adversos de adaptacion al cambio climdtico ya que
esta medida esta encaminada a la mejora de los
accesos terrestres a los puertos y terminales
espafioles promoviendo el cambio modal de
mercancias por carretera a un medio de bajas
emisiones como es el ferrocarril en el entorno
portuario garantiza el aumento de la resiliencia de la
infraestructura y en su disefio se tendran en cuenta
las proyecciones de las variables climaticas de forma
gue el grado de exposicidn y vulnerabilidad actual se
vera mejorado con la nueva infraestructura.

En la actualidad ADIF esta realizando el analisis de
riesgos frente al cambio climatico de todos los
proyectos cofinanciados cuya inversidon sea superior a
10 millones € de acuerdo a los anexos de la Guia
Técnica de la Comision sobre la aplicacidon de "no
causar dafo significativo" en el marco de la
Regulacion del Mecanismo de Recuperacion y
Resiliencia.

Para el analisis de vulnerabilidad hasta ahora se ha
utilizado el realizado anteriormente por el CEDEX en
los siguientes informes:

- “Informe Final (septiembre de 2013) del Grupo de
Trabajo para el analisis de las necesidades de
adaptacion al cambio climatico de la red troncal de
infraestructuras de transporte en Espaia”. Elaborado
por el grupo de trabajo formado por: ADIF, RENFE,
Puertos del Estado, AENA, Ineco y CEDEX, con la
colaboracién de: la Oficina Espafiola de Cambio
Climatico y AEMET.

- "Informe de Secciones de la red estatal de
infraestructuras de transporte terrestre a las que
prestar atencién con prioridad por razén de
variabilidad y cambio climatico”. Elaborado por el
CEDEX con la colaboracién de ADIF, ADIF Alta
Velocidad y AEMET, con la colaboracion de: |a
Fundacion Biodiversidad y la Oficina Espafiola de
Cambio Climatico.

™ GOBIERNO PRESIDENCIA
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

En ADIF y ADIF AV se cuenta con la Norma NAG 4-0-
0.0 Metodologia para el analisis del riesgo y
adaptacion a los efectos del cambio climatico. El
objeto de aplicacién de la norma son todos los
proyectos cofinanciados por fondos europeos. Esta
norma estd basada en los siguientes documentos:

¢ “GUIDANCE on Climate Change and Major Projects”
European Commission.

¢ JASPERS GUIDANCE Note “Compilation of the
Climate Change Related Requirements for Major
Projects in the 2014-2020 Programming Period”.

¢ JASPERS GUIDANCE Note “The Basics of Climate
Change Adaptation Vulnerability and Risk
Assessment” (Version 1. June 2017) (link).

* “Non-paper Guidelines for Project Managers:
Making vulnerable investments climate resilient”
European Commission (link).

¢ DG Environment — Guidance on Integrating Climate
Change and Biodiversity in EIA (link).

En el Plan de Lucha Contra el Cambio Climatico de
ADIF y ADIF AV (PLCCC) se contempla el objeto de la
norma anterior.

The sustainable use and
protection of water and
marine resources: Is the
measure expected to be
detrimental:

i.

to the good status
or the good
ecological
potential of
bodies of water,
including surface
water and
groundwater; or
to the good
environmental
status of marine
waters?

En todos los casos se asegurara el cumplimiento de lo
dispuesto en la Ley 21/2013 en lo relativo a
evaluacion de impacto ambiental y en la Ley 9/2018,
de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013. En los que casos que no es de aplicacion, se
certifica tal circunstancia de manera motivada. En
todos los casos se hace un andlisis y seguimiento
ambiental de la actuacion.

Asimismo, los riesgos de degradacién
medioambiental relacionados con la preservacion de
la calidad del agua y la prevencion del estrés hidrico
se identificaran y abordaran de conformidad con los
requisitos de las Directiva 2000/60/CE (Directiva
marco del agua), Directiva 2008/56/CE (Directiva
marco sobre la estrategia marina) y Directiva
2006/118/CE relativa a la proteccidn de las aguas
subterraneas contra la contaminacion y el deterioro.

by
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
En lo relativo a la gestion de residuos de construccién
y demolicidn (RCD,s), se aplicaran las disposiciones
establecidas en el Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, sobre produccion y gestiéon de RCD,s, desde
The transition to a el propio disefio de las actuaciones, de forma que los
circular economy, proyectos constructivos incluyan un estudio de
including waste gestion de RCD,s que incluira los objetivos a cumplir
prevention and recycling: en esta materia en las obras por parte de los
Is the measure expected adjudicatarios de las mismas. Para el resto de las
to: tipologias de residuos sera de aplicacion lo dispuesto
en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de Residuos y
1 eEdie e Suelos Contaminados, en especial a lo concerniente a
significant los residuos peligrosos, asi como lo previsto en la Ley
S 21/2013 de Evaluacion Ambiental, para aquellos
generation, materiales no contaminados procedentes de
ETrErETein excavaciones que no tengan la consideracion de RCD.
disposal of waste, Asi mismo se aplicara el procedimiento especifico
with the exception ADIF-PE-205-003-003 Tratamiento de material
S e TR Ers e ferroviario procedentes de desinstalaciones .
of non-recyclable establt.e.ce la tramites administrati\{os para Iz?
hazardous waste; X trazabilidad contable de los materiales/equipos

or
lead to significant
inefficiencies in
the direct or
indirect use of any
natural resource
at any stage of its
life cycle which
are not minimised
by adequate
measures; or
cause significant
and long-term
harm to the
environment in
respect to the
circular economy?

™ GOBIERNO

PRESIDENCIA
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procedentes del desmontaje de una instalacién. Adif
y Adif AV han integrado una serie de medidas en el 12
Plan Nacional de Accién en Economia Circular 2021-
2023 (actualmente en fase de informacién publica)
cuya implantacién aun no se ha sustanciado en
objetivos concretos. Entre ellas hay tres que podrian
alinearse con los objetivos europeos citados:

1. Gestidn eficaz de los excedentes de tierras para
favorecer la recuperacidon ambiental de entornos
degradados o su reutilizacidn en otros proyectos
deficitarios.

2. Incremento de la reutilizacion de la tierra vegetal
en las obras para su aprovechamiento en labores de
restauracion e integracion paisajistica. 3. Fomento
del uso de materiales y técnicas de gestion sostenible
en los proyectos de arquitectura. Las dos primeras
medidas actualmente ya son de aplicacién en ADIF y
ADIF AV aunque no de manera procedimentada.

Todas las actuaciones contempladas en la Medida se
regirdn por el principio de jerarquia de los residuos,
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification

dando prioridad a la prevencién, preparacién para la
reutilizacidn, reciclado, valorizacién energética y por
ultimo eliminacion, siempre que sea posible desde el
punto de vista medioambiental; conforme a lo
establecido en el Protocolo de gestion de residuos de
construccion y demolicién en la UE, y teniendo en
cuenta las mejores técnicas disponibles para una
gestidn eficiente de los residuos.

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008, las
obras promovidas por las administraciones publicas
deberan fomentar las medidas para la prevencion de
residuos de construccién y demolicion y la utilizacién
de aridos y otros productos procedentes de su
valorizacidon. Ademas, velaran por que en la fase de
proyecto se tengan en cuenta las alternativas de
disefio y constructivas que generen menos residuos
en la fase de construccién y de explotacion, y
aquellas que favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de su
vida util. Ello contribuird a la consecucién del objetivo
europeo marcado por la Directiva 2008/98/CE sobre
los residuos (transpuesta mediante Ley 22/2011 de
residuos y suelos contaminados), de lograr que al
menos el 70% de los residuos de construccién y
demolicidon generados -en peso- en el pais
(excluyendo los residuos 17 05 04), se preparen para
la reutilizacidn, el reciclaje y la revalorizacion de otros
materiales, incluidas las operaciones de relleno
utilizando residuos para sustituir otros materiales.

De la misma manera que ocurre con el objetivo de
mitigacién del cambio climatico, no se espera que
esta medida de lugar a un aumento significativo de

Pollution prevention and las emisiones de contaminantes atmosféricos, ya que
control: |Is the measure es una medida encaminada a la reduccién de las
expected to lead to a X mismas derivadas del transporte de mercancias por
significant increase in the carretera, con un cambio modal a un modo de
emissions of pollutants transporte de bajas emisiones (ferrocarril) .

into air, water or land? Asimismo, se debe tener en cuenta las emisiones (no

significativas proporcionalmente) generadas durante
el montaje y construccion de la terminal llevandose a
cabo de acuerdo a la normativa ambiental vigente, en
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
especial la relativa a la gestion del residuo y a la
afeccién a los cursos de agua/reservas/acuiferos.
The  protection  and En los casos en los que sea necesario, se asegurara el
restoration of biodiversity cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 21/2013 en lo
and ecosystems: |s the relativo a evaluacién de impacto ambiental y en la
measure expected to be: Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica

i. significantly la Ley 21/2013.
detrimental to the Asi mismo, se impulsard el cumplimiento de lo
good condition establecido en la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de
and resilience of| X |21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de los
ecosystems; or habitats naturales y de la fauna y flora silvestres,

ii.  detrimental to the traspuesta al ordenamiento juridico espafiol por el
conservation R.D. 1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del
status of habitats Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
and species, noviembre de 2009, relativa a la conservacién de las
including those of aves silvestres, y en la Ley 42/2007, del Patrimonio
Union interest? Natural y de la Biodiversidad.

C6. 13 |Intermodalidad y Logistica
C6. Accesos terrestres por carretera a los puertos y terminales espafioles
13.2

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the environmental P
L . . Justification if ‘No’ has been
objectives below require a substantive Yes | No
selected
DNSH assessment of the measure
Climate change mitigation X
Climate change adaptation X
The sustainable use and protection for water | X
and marine resources
The circular economy, including waste| X
prevention and recycling
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Pollution prevention and control to air, water| X

or land
The protection and restoration of biodiversity X
and ecosystems
Part 2 of the DNSH checklist
Questions No Substantive justification

No se espera que la medida genere
emisiones de gases de efecto invernadero
significativas, ya que esta medida estd
encaminada a la mejora de los accesos
terrestres a los puertos y terminales
espafioles, mejorando o sustituyendo los
accesos existentes al entorno portuario a

Climate change mitigation: |s través de viales mds seguros y directos.
the measure expected to lead X Es una media encaminada a la mejoraen la
to significant GHG emissions? seguridad y la eficiencia del transporte de

mercancias por carretera, tratando de
optimizar y minimizar los traslados por
carretera de las mismas a partir de la mejora
de los accesos ya existentes en los puertos.
Ademas, esta medida se acompanfard de la
instalacidn de puntos de recarga en la RCE
como se detalla en el Componente 1.

X No aumentaran significativamente los
efectos adversos de adaptacién al cambio

Climate change adaptation: |s climdtico ya que esta medida, encaminada a
the measure expected to lead la mejora de los accesos terrestres a los

to an increased adverse impact puertos y terminales espafiolesva a

of the current climate and the aumentar la resiliencia de la infraestructura,
expected future climate, on the ya que en su disefio se tendran en cuenta las
measure itself or on people, proyecciones de las variables climaticas de
nature or assets? forma que el grado de exposiciény

vulnerabilidad actual se verd mejorado con la
nueva infraestructura.

The sustainable use and En los casos en los que sea necesario, se

protection of water and marine asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en

resources: |s the measure la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacién de

expected to be detrimental: X impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5

i. tothe good status or de diciembre, por la que se modifica la Ley

the good ecological 21/2013. Se aplicardn los pasos de mitigacion
potential of bodies of necesarios para la proteccién del medio
water, including surface ambiente, asi como una evaluacion del
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water and groundwater;
or

to the good
environmental status of
marine waters?

impacto en el estado del agua, de acuerdo
con la Directiva 2000/60/CE, y se abordaran
los riesgos identificados en el disefio de la
medida.

Los riesgos de degradacion medioambiental
relacionados con la preservacion de la
calidad del agua y la prevencion del estrés
hidrico se identificardn y abordaran de
acuerdo a lo establecido en la Directiva
2000/60/CE (Directiva marco del agua),
Directiva 2008/56/CE (Directiva marco sobre
la estrategia marina) y Directiva 2006/118/CE
relativa a la proteccién de las aguas
subterrdneas contra la contaminacién y el
deterioro.

The transition to a circular
economy, including waste
prevention and recycling: |s the
measure expected to:

lead to a significant
increase in the
generation, incineration
or disposal of waste,
with the exception of
the incineration of non-
recyclable hazardous
waste; or

lead to significant
inefficiencies in the
direct or indirect use of
any natural resource at
any stage of its life cycle
which are not
minimised by adequate
measures; or

cause significant and
long-term harm to the
environment in respect
to the circular economy?

™ GOBIERNO PRESIDENCIA
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Todas las actuaciones contempladas en la
Medida se regiran por el principio de
jerarquia de los residuos, dando prioridad a
la prevencidn, preparacién para la
reutilizacion, reciclado, valorizacion
energética y por ultimo eliminacion, siempre
gue sea posible desde el punto de vista
medioambiental; conforme a lo establecido
en el Protocolo de gestién de residuos de
construccion y demolicién en la UE, y
teniendo en cuenta las mejores técnicas
disponibles para una gestién eficiente de los
residuos.

Las actuaciones contempladas en la Medida
cumpliran lo exigido por la proxima Ley de
residuos y suelos contaminados
(actualmente a informacién publica), que en
el articulo 30 de su anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los
residuos de la construccion y demolicion
deberdn ser clasificados en, al menos, las
siguientes fracciones: madera, fracciones de
minerales (hormigon, ladrillos, azulejos,
cerdmica y piedra), metales, vidrio, pldstico y
yeso. Esta clasificacion se realizard de forma
preferente en el lugar de generacion de los
residuos.
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2. En las obras de demolicion, deberd
asegurarse la retirada y el manejo seguro de
las sustancias peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicion
se llevard a cabo preferiblemente de forma
selectiva, garantizando la retirada selectiva
de las fracciones de materiales indicadas en
el apartado anterior. Reglamentariamente,
se determinardn los casos y el calendario en
los que serd obligatorio llevar a cabo una
demolicion selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto
105/2008, las obras promovidas por las
administraciones publicas deberan fomentar
las medidas para la prevencién de residuos
de construccién y demolicién y la utilizacion
de dridos y otros productos procedentes de
su valorizacion. Ademas, velaran por que en
la fase de proyecto se tengan en cuenta las
alternativas de disefio y constructivas que
generen menos residuos en la fase de
construccion y de explotacion, y aquellas que
favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final
de su vida util. Ello contribuira a la
consecucion del objetivo europeo marcado
por la Directiva 2008/98/CE sobre los
residuos (transpuesta mediante Ley 22/2011
de residuos y suelos contaminados), de
lograr que al menos el 70% de los residuos
de construccién y demolicion generados -en
peso- en el pais (excluyendo los residuos 17
05 04), se preparen para la reutilizacién, el
reciclaje y la revalorizacion de otros
materiales, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir
otros materiales.

Pollution prevention and
control: Is the measure
expected to lead to a significant
increase in the emissions of
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De la misma manera que ocurre con el
objetivo de mitigacién del cambio climatico,
no se espera que esta medida de lugar a un
aumento significativo de las emisiones de
contaminantes atmosféricos, ya que es una
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land?

pollutants into air, water or

medida encaminada a la reduccion de estas
emisiones derivadas del transporte de
mercancias por carretera, mediante la
mejora o sustitucidn de los accesos
existentes al entorno portuario a través de
viales mds seguros y directos; logrando asi
mejoras en seguridad, eficiencia y
optimizacion del transporte. Ademas, esta
medida se acompanfard de la instalacion de
puntos de recarga en la RCE como se detalla
en el Componente 1.

Asimismo, se debe tener en cuenta las
emisiones (no significativas
proporcionalmente) generadas durante el
montaje y construccion de la terminal
llevandose a cabo de acuerdo a la normativa
ambiental vigente, en especial la relativa a la
gestién del residuo y a la afeccion a los
cursos de agua/reservas/acuiferos.

The protection and restoration
of biodiversity and ecosystems:
Is the measure expected to be:

significantly detrimental
to the good condition
and resilience of
ecosystems; or
detrimental to the
conservation status of
habitats and species,
including those of Union
interest?

En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en
la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacién de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5
de diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013.

Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de
lo establecido en la Directiva 92/43/CEE del
Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres,traspuesta al
ordenamiento juridico espafol por el R.D.
1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la
conservacion de las aves silvestres, y en la
Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

C6.13

Intermodalidad y Logistica
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C6. Mejora de la accesibilidad interior de los puertos

13.3

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the environmental
objectives below require a substantive Yes | No

DNSH assessment of the measure

Justification if ‘No’ has been
selected

Climate change mitigation

Climate change adaptation

The sustainable use and protection for water | X

and marine resources

The circular economy, including waste| X

prevention and recycling

Pollution prevention and control to air, water| X

or land

The protection and restoration of biodiversity

and ecosystems

Part 2 of the DNSH checklist

expected to lead to an

increased adverse impact

Questions No Substantive justification
La medida, relativa a actuaciones para mejorar la
accesibilidad, sostenibilidad ambiental y
energética, digitalizacidn y seguridad de las
infraestructuras portuarias, no genera emisiones
Climate change mitigation: importantes de GEl sino todo lo contrario, ya que
Is the measure expected to X contribuye a los objetivos de descarbonizacion
lead to significant GHG del transporte adoptados por medio de la mejora
emissions? de la movilidad y el fomento del transporte
intermodal. Las actuaciones de mejora de la
accesibilidad y transito interno en los puertos
favorecen el cambio modal del vehiculo por
carretera al tren mayoritariamente electrificado.
Climate change No aumentaran significativamente los efectos
adaptation: Is the measure X adversos de adaptacion al cambio climatico pues

la modificacion o nuevos accesos ferroviarios a
los puertos garantiza que se va a aumentar la
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
of the current climate and resiliencia de la infraestructura, ya que en su
the expected future diseio se tendrdn en cuenta las proyecciones de
climate, on the measure las variables climaticas de forma que el grado de
itself or on people, nature exposicion y vulnerabilidad actual se vera
or assets? mejorado con la nueva infraestructura.
En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en la
Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacidn de
The sustainable use and impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
protection of water and diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013.
marine resources: Is the Se aplicaran los pasos de mitigacion necesarios
measure expected to be para la proteccién del medio ambiente, asi como
detrimental: una evaluacién del impacto en el estado del
i tothegood status agua, de acuerdo con la Directiva 2000/60/CE, y
or the good se abordaran los riesgos identificados en el
ecological potential X disefio de la medida.
of bodies of water,
including surface Los riesgos de degradacién medioambiental
st 2l relacionados con la preservaciéon de la calidad del
groundwater; or agua vy la prevencion del estrés hidrico se
T to the good identificaran y abordaran de acuerdo a lo
Sl establecido en la Directiva 2000/60/CE (Directiva
TG 6 PR marco del agua), Directiva 2008/56/CE (Directiva
Waters? marco sobre la estrategia marina) y Directiva
2006/118/CE relativa a la proteccion de las aguas
subterraneas contra la contaminacion y el
deterioro.
The transition to a circular
economy, including waste Todas las actuaciones contempladas en la
prevention and recycling: Is Medida se regiran por el principio de jerarquia
the measure expected to: de los residuos, dando prioridad a la prevencion,
i. lead to a significant preparacion para la reutilizacién, reciclado,
e T e valorizacidn energética y por ultimo eliminacidn,
generation, siempre que sea posible desde el punto de vista
ERErETeIn G y medioambiental; conforme a lo establecido en el

disposal of waste,
with the exception
of the incineration
of non-recyclable
hazardous waste;
or

ii. lead to significant
inefficiencies in the

Protocolo de gestidn de residuos de construcciéon
y demolicién en la UE, y teniendo en cuenta las
mejores técnicas disponibles para una gestion
eficiente de los residuos.

Las actuaciones contempladas en la Medida
cumplirdn lo exigido por la proxima Ley de
residuos y suelos contaminados (actualmente a
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

direct or indirect
use of any natural
resource at any
stage of its life
cycle which are not
minimised by

adequate
measures; or

cause  significant
and long-term
harm to the
environment in
respect to the

circular economy?

informacidén publica), que en el articulo 30 de su
anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos
de la construccion y demolicion deberdn ser
clasificados en, al menos, las siguientes
fracciones: madera, fracciones de minerales
(hormigdn, ladrillos, azulejos, cerdmica y piedra),
metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta clasificacion
se realizard de forma preferente en el lugar de
generacion de los residuos.

2. En las obras de demolicion, deberd asegurarse
la retirada y el manejo seguro de las sustancias
peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicion se
llevard a cabo preferiblemente de forma
selectiva, garantizando la retirada selectiva de
las fracciones de materiales indicadas en el
apartado anterior. Reglamentariamente, se
determinardn los casos y el calendario en los que
serd obligatorio llevar a cabo una demolicion
selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008,
las obras promovidas por las administraciones
publicas deberdn fomentar las medidas para la
prevencion de residuos de construcciény
demolicion y la utilizacién de aridos y otros
productos procedentes de su valorizacidn.
Ademas, velaran por que en la fase de proyecto
se tengan en cuenta las alternativas de disefio y
constructivas que generen menos residuos en la
fase de construccién y de explotacién, y aquellas
que favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de su
vida util. Ello contribuira a la consecucion del
objetivo europeo marcado por la Directiva
2008/98/CE sobre los residuos (transpuesta
mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados), de lograr que al menos el 70% de
los residuos de construccidén y demolicién
generados -en peso- en el pais (excluyendo los
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

residuos 17 05 04), se preparen para la
reutilizacion, el reciclaje y la revalorizacién de
otros materiales, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir otros
materiales.

Se tomardn medidas que aumente la durabilidad
la posibilidad de reparacidn, de actualizacién y
de reutilizacion de los productos, equipos de
seguridad implantados en los puertos. Se
adoptaran medidas adecuadas para que se
apliquen los requisitos de disefio ecoldgico que
facilitan la reutilizacién y el tratamiento de los
RAEE establecidos en el marco de la Directiva
2009/125/CE, hasta el final de su vida util
aplicando las directrices que marca la Directiva
2012/19/UE sobre residuos de aparatos
eléctricos y electrénicos (RAEE).

Pollution prevention and
control: Is the measure
expected to lead to a
significant increase in the
emissions of pollutants into
air, water or land?

De la misma manera que ocurre con el objetivo
de mitigacion del cambio climdtico, no se espera
qgue esta medida de lugar a un aumento
significativo de las emisiones de contaminantes
atmosféricos, ya que es una medida encaminada
a la reduccién de estas emisiones derivadas del
transporte de mercancias por carretera, con un
cambio modal a un modo de transporte de bajas
emisiones (ferrocarril).

Asimismo, se debe tener en cuenta las emisiones
(no significativas proporcionalmente) generadas
durante el montaje, y construccién de la terminal
llevdandose a cabo de acuerdo a la normativa
ambiental vigente, en especial la relativa a la
gestion del residuo y a la afeccion a los cursos de
agua/reservas/acuiferos.

The protection and
restoration of biodiversity
and ecosystems: Is the
measure expected to be:
i. significantly
detrimental to the
good condition and

En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en la
Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacién de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013.

Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de lo
establecido en la Directiva 92/43/CEE del
Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification

resilience of conservacion de los habitats naturales y de la
ecosystems; or faunay flora silvestres, traspuesta al

ii. detrimental to the ordenamiento juridico espafiol por el R.D.
conservation status 1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del
of habitats and Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
species, including noviembre de 2009, relativa a la conservacion de
those of Union las aves silvestres, y en la Ley 42/2007, del
interest? Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

ce. Intermodalidad y Logistica

C6. | Mejora de la sostenibilidad, digitalizacion y seguridad de los puertos
13.4

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives below Justification if ‘No’ has been
. . Yes | No
require a substantive DNSH selected

assessment of the measure

Climate change mitigation X
Climate change adaptation X
The sustainable use and protection for X
water and marine resources

The circular economy, including waste X
prevention and recycling

Pollution prevention and control to air, X
water or land

The protection and restoration of X

biodiversity and ecosystems
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
Las actuaciones incluidas en la presente medida no
suponen grandes movimientos de maquinaria ni de
tierras, por lo que las emisiones de GEl generadas a
partir de las mismas, se consideran insignificantes.
Asimismo, las medidas de mejora de la infraestructura
eléctrica en el Puerto de Palma o el suministro
. e eléctrico a buques en Barcelona (sustitucion de los
Climate change mitigation: . .
B3 TG GREdE combustibles del ’Frénspor’Fe convencpnales en 5
e 0 ShnTesn: GHE X [buques pc'>r' electricidad), tiene por obJet.o, la reduccién
emissions? fje las emisiones GEl d.urante la explota'uo'n dela
infraestructura, contribuyendo a los objetivos de
descarbonizacion del transporte. De la misma forma,
la actuacion sobre la instalaciéon de nuevos equipos de
climatizacién e iluminacién en el Puerto de Algeciras,
estdn encaminadas a maximizar la eficiencia de los
mismos con lo que se reducird su consumo energético
y con ello sus emisiones GEI asociadas disminuirdn.
Las actuaciones previstas en esta medida no
aumentaran significativamente los efectos adversos
Climate change adaptation: de adaptacién al cambio climatico ya que no conllevan
Is the measure expected to un incremento en el grado de exposicién ni
lead to an increased adverse vulnerabilidad actual. En el caso de la medida de
impact of the current X modificacion de los sistemas de recogida y
climate and the expected saneamiento de aguas en los puertos, se fomenta la
future climate, on the resiliencia de la infraestructura, ya que en su disefio se
measure itself or on people, tendran en cuenta el factor del cambio climatico y las
nature or assets? proyecciones del mismo, de forma que el grado de
exposicion y vulnerabilidad actual se vera mejorado
con la nueva infraestructura.
En los casos en los que sea necesario, se asegurara el
The sustainable use and cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 21/2013 en lo
protection of water and relativo a evaluacién de impacto ambiental y en la Ley
marine resources: Is the 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la
measure expected to be Ley 21/2013. Se aplicaran los pasos de mitigacién
detrimental: necesarios para la protecciéon del medio ambiente, asi
i. tothe good status or X

the good ecological
potential of bodies of
water, including
surface water and
groundwater; or

como una evaluacién del impacto en el estado del
agua, de acuerdo con la Directiva 2000/60/CE, y se
abordaran los riesgos identificados en el disefio de la
medida.

Los riesgos de degradacidon medioambiental
relacionados con la preservacion de la calidad del
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
ii. tothegood agua y la prevencidn del estrés hidrico se identificardn
environmental status y abordardn de acuerdo a lo establecido en la
of marine waters? Directiva 2000/60/CE (Directiva marco del agua),
Directiva 2008/56/CE (Directiva marco sobre la
estrategia marina) y Directiva 2006/118/CE relativa a
la proteccion de las aguas subterraneas contra la
contaminacioén y el deterioro.
Las actuaciones relacionadas con la recogida de aguas
y las redes de saneamiento conllevan una mejora para
este objetivo medioambiental respecto a la calidad de
las aguas, mediante la reduccion de su potencial
efecto contaminante y su afeccion a determinados
parametros fisico-quimicos incluidos en la Directiva
sobre la estrategia marina.
The tranSIt./on to.a circular Todas las actuaciones contempladas en la Medida se
economy, including WfJSte regiran por el principio de jerarquia de los residuos,
prevention and recycling: s dando prioridad a la prevencidn, preparacién para la
the; measure expe.cte.d. 25 reutilizacion, reciclado, valorizacién energética y por
- !ead e .S|gn|f|cant ultimo eliminacion, siempre que sea posible desde el
mcrease. in the punto de vista medioambiental; conforme a lo
'ger'meratu')n, establecido en el Protocolo de gestidn de residuos de
|n.cmerat|on or construccién y demolicion en la UE, y teniendo en
d|§posal of wast.e, cuenta las mejores técnicas disponibles para una
with the exception of gestion eficiente de los residuos.
the incineration of
non-recyclable Las actuaciones contempladas en la Medida cumplirdn
hazardous waste; or lo exigido por la préxima Ley de residuos y suelos
ii. lead to significant X |contaminados (actualmente a informacion publica),

inefficiencies in the
direct or indirect use
of any natural
resource at any stage
of its life cycle which
are not minimised by
adequate measures;
or

cause significant and
long-term harm to
the environment in
respect to the circular
economy?

que en el articulo 30 de su anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos de la
construccion y demolicion deberdn ser clasificados en,
al menos, las siguientes fracciones: madera, fracciones
de minerales (hormigon, ladrillos, azulejos, cerdmica y
piedra), metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta
clasificacion se realizara de forma preferente en el
lugar de generacion de los residuos.

2. En las obras de demolicion, deberd asegurarse la
retirada y el manejo sequro de las sustancias
peligrosas.
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicidn se
llevarad a cabo preferiblemente de forma selectiva,
garantizando la retirada selectiva de las fracciones de
materiales indicadas en el apartado anterior.
Reglamentariamente, se determinardn los casos y el
calendario en los que serd obligatorio llevar a cabo
una demolicion selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008, las
obras promovidas por las administraciones publicas
deberan fomentar las medidas para la prevenciéon de
residuos de construccidn y demolicién y la utilizacién
de dridos y otros productos procedentes de su
valorizaciéon. Ademads, velaran por que en la fase de
proyecto se tengan en cuenta las alternativas de
disefio y constructivas que generen menos residuos
en la fase de construccién y de explotacidn, y aquellas
que favorezcan el desmantelamiento ambientalmente
correcto de la obra al final de su vida util. Ello
contribuira a la consecucién del objetivo europeo
marcado por la Directiva 2008/98/CE sobre los
residuos (transpuesta mediante Ley 22/2011 de
residuos y suelos contaminados), de lograr que al
menos el 70% de los residuos de construccién y
demolicion generados -en peso- en el pais
(excluyendo los residuos 17 05 04), se preparen para
la reutilizacion, el reciclaje y la revalorizacion de otros
materiales, incluidas las operaciones de relleno
utilizando residuos para sustituir otros materiales.

Se tomaran medidas que aumente la durabilidad la
posibilidad de reparacién, de actualizacién y de
reutilizacion de los productos, equipos de seguridad
implantados en los puertos. Se adoptardan medidas
adecuadas para que se apliguen los requisitos de
disefio ecoldgico que facilitan la reutilizacién y el
tratamiento de los RAEE establecidos en el marco de
la Directiva 2009/125/CE, hasta el final de su vida util
aplicando las directrices que marca la Directiva
2012/19/UE sobre residuos de aparatos eléctricos y
electrénicos (RAEE).
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
Las emisiones de contaminantes atmosféricos
derivadas de la implantacidén de estas acciones seran
insignificantes, ya que la sustitucion de los
combustibles convencionales en los buques por
electricidad conlleva una mejora significativa de la
calidad del aire local, puesto que las emisiones de
contaminantes derivadas del consumo eléctrico son
Pollution  prevention and nulas. Por lo tanto, la medida de suministro eléctrico a
control: |s the measure los buques resulta en una mejora significativa de la
expected to lead to a X calidad del aire, especialmente en el entorno
significant increase in the portuario, donde la contaminacién atmosférica puede
emissions of pollutants into llegar a ser considerable. En cuanto a la posible
air, water or land? afeccion a la contaminacion de las aguas, las
actuaciones en medidas de Sostenibilidad propuestas
van en el sentido de disminucién y mitigacién de esas
posibles afecciones, pues la mejora en los sistemas y
redes de saneamiento de los puertos redunda en una
menor posibilidad de existencia de fugas de
contaminantes. La mejora en el tratamiento de aguas
residuales reduce su potencial efecto contaminante.
The protection and En los casos en los que sea necesario, se asegurara el
restoration of biodiversity cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 21/2013 en lo
and ecosystems: Is the relativo a evaluacion de impacto ambiental y en la Ley
measure expected to be: 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la
i.  significantly Ley 21/2013.
detrimental to the Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de lo
good condition and establecido en la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de
resilience off X [21de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los
ecosystems; or habitats naturales y de la fauna y flora silvestres,
ii.  detrimental to the traspuesta al ordenamiento juridico espafiol por el
conservation  status R.D. 1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del
of  habitats  and Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
species, including noviembre de 2009, relativa a la conservacién de las
those  of  Union aves silvestres, y en la Ley 42/2007, del Patrimonio
interest?

Natural y de la Biodiversidad.
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C6. 14 | Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital
C6. Sistemas Europeos de Gestion de Trafico Ferroviario (ERTMS) a bordo.
14.1

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives
below require a substantive
DNSH assessment of the
measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been selected

Climate change mitigation

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
tanto los efectos directos como los principales
efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida.
Esto se garantiza porque se trata de proyectos
de digitalizacién y mejora de infraestructuras
y servicios del transporte, y, por lo tanto, las
emisiones absolutas de GEI no aumentaran.

Climate change adaptation

No se espera que los proyectos de
digitalizacidn en el sector del transporte
tengan un efecto sobre la adaptacion al
cambio climatico, puesto que no se modifica
la exposicidn ni la vulnerabilidad de
infraestructuras o activos a las condiciones
climaticas

The sustainable use and
protection for water and
marine resources

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
tanto los efectos directos como los principales
efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida.
La medida no dard lugar a riesgos de
degradacion medioambiental relacionados
con la preservacion de la calidad del agua 'y
del estrés hidrico

The circular economy, including
waste prevention and recycling

Pollution prevention and control
to air, water or land

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
tanto los efectos directos como los principales
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efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida.
Esto se garantiza porque se trata de proyectos
de digitalizacién y mejora de infraestructuras
y servicios del transporte, y por lo tanto, las
emisiones atmosféricas no aumentaran.

The protection and restoration
of biodiversity and ecosystems

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
tanto los efectos directos como los principales
efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida.
Esto se garantiza porque se trata de proyectos
de digitalizacién y mejora de infraestructuras
y servicios del transporte, y por lo tanto, las
emisiones absolutas de contaminantes
atmosféricos no serdn significativas derivadas
de esta medida

Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

Climate change mitigation: Is the
measure expected to lead to
significant GHG emissions?

Climate change adaptation: Is the
measure expected to lead to an
increased adverse impact of the
current climate and the expected
future climate, on the measure
itself or on people, nature or
assets?

The sustainable use and protection
of water and marine resources: Is
the measure expected to be
detrimental:

i. tothegood status or the
good ecological potential of
bodies of water, including
surface water and
groundwater; or

ii. tothe good environmental
status of marine waters?
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Part 2 of the DNSH checklist

lead to significant
inefficiencies in the direct or
indirect use of any natural
resource at any stage of its
life cycle which are not
minimised by adequate
measures; or

cause significant and long-
term harm to the
environment in respect to
the circular economy?

Questions No Substantive justification
Se tomardn medidas que aumente la
durabilidad la posibilidad de reparacién, de
actualizacion y de reutilizacidon de los
productos, de los aparatos eléctricos y
electronicos implantados. Se adoptaran
medidas adecuadas para que se apliquen los
requisitos de disefio ecoldgico que facilitan la
reutilizacidn y el tratamiento de los RAEE
establecidos en el marco de la Directiva
The transition to a circular 2009/125/CE, hasta el final de su vida util
economy, including waste aplicando las directrices que marca la Directiva
prevention and recycling: Is the 2012/19/UE sobre residuos de aparatos
measure expected to: eléctricos y electrénicos (RAEE).
. !ead toa significant increase Todas las actuaciones contempladas en la
in the generation, Medida se regiran por el principio de jerarquia
incineration or disposal of de los residuos, dando prioridad a Ia
wasFe, _With t.he exception of prevencion, preparacién para la reutilizacion,
the incineration of non- reciclado, valorizacién energética y por ultimo
recyclable hazardous waste; eliminacién, siempre que sea posible desde el
el X | punto de vista medioambiental; conforme a lo

establecido en el Protocolo de gestion de
residuos de construccién y demolicién en la
UE, y teniendo en cuenta las mejores técnicas
disponibles para una gestién eficiente de los
residuos.

Las actuaciones contempladas en la Medida
cumplirdn lo exigido por la préxima Ley de
residuos y suelos contaminados (actualmente
a informacion publica), que en el articulo 30 de
su anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos
de la construccion y demolicion deberdn ser
clasificados en, al menos, las siguientes
fracciones: madera, fracciones de minerales
(hormigon, ladrillos, azulejos, cerdmica y
piedra), metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta
clasificacion se realizard de forma preferente
en el lugar de generacion de los residuos.
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

2. En las obras de demolicion, deberd
asegurarse la retirada y el manejo seguro de
las sustancias peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicion
se llevard a cabo preferiblemente de forma
selectiva, garantizando la retirada selectiva de
las fracciones de materiales indicadas en el
apartado anterior. Reglamentariamente, se
determinardn los casos y el calendario en los
que serd obligatorio llevar a cabo una
demolicion selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto
105/2008, las obras promovidas por las
administraciones publicas deberan fomentar
las medidas para la prevencién de residuos de
construccion y demolicidn y la utilizacién de
aridos y otros productos procedentes de su
valorizacion. Ademads, velaran por que en la
fase de proyecto se tengan en cuenta las
alternativas de disefio y constructivas que
generen menos residuos en la fase de
construccidn y de explotacion, y aquellas que
favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de
su vida util. Ello contribuira a la consecucién
del objetivo europeo marcado por la Directiva
2008/98/CE sobre los residuos (transpuesta
mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados), de lograr que al menos el 70%
de los residuos de construccién y demolicién
generados -en peso- en el pais (excluyendo los
residuos 17 05 04), se preparen para la
reutilizacidn, el reciclaje y la revalorizacion de
otros materiales, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir otros
materiales.

Pollution prevention and control: Is
the measure expected to lead to a
significant increase in the emissions
of pollutants into air, water or land?
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

The protection and restoration of
biodiversity and ecosystems: Is the

measure expected to be:

i. significantly detrimental to
condition
resilience of ecosystems; or

the good

ii. detrimental to
conservation
habitats and

interest?

status
species,
including those of Union

and

the
of

C6. 14

Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

Cé.

14.2 ETls.

Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad de conformidad con las

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives
below require a substantive
DNSH assessment of the
measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been selected

Climate change mitigation

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
tanto los efectos directos como los principales
efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida.
Esto se garantiza porque se trata de proyectos
de digitalizacion y mejora de infraestructuras y
servicios del transporte, y por lo tanto, las
emisiones absolutas de GEl no aumentaran.

Climate change adaptation

No se espera que los proyectos de digitalizacién

en el sector del transporte tengan un efecto
sobre la adaptacidn al cambio climatico, puesto
gue no se modifica la exposiciébn ni la
vulnerabilidad de infraestructuras o activos a las
condiciones climaticas
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The sustainable use and
protection for water and
marine resources

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
tanto los efectos directos como los principales
efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida. La
medida no dara lugar a riesgos de degradacidén
medioambiental relacionados con la
preservacion de la calidad del agua y del estrés
hidrico

The circular economy, including
waste prevention and recycling

Pollution prevention and
control to air, water or land

The protection and restoration
of biodiversity and ecosystems

No se estima que las actuaciones incluidas en la
medida supongan efectos adversos sobre la
biodiversidad y los ecosistemas.

Part 2 of the DNSH checklist

Questions No

Substantive justification

Climate change
mitigation: Is the
measure expected to X
lead to significant
GHG emissions?

Climate change
adaptation: Is the
measure expected to
lead to an increased
adverse impact of the
current climate and X
the expected future
climate, on the
measure itself or on
people, nature or
assets?
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

The sustainable use
and protection of
water and marine
resources: Is the
measure expected to
be detrimental:

i. tothegood
status or the
good
ecological
potential of
bodies of
water,
including
surface water
and
groundwater;
or

ii. tothegood
environmental
status of
marine
waters?

The transition to a
circular economy,
including waste
prevention and
recycling: Is the
measure expected to:
i. leadtoa
significant
increase in the
generation,
incineration
or disposal of
waste, with
the exception
of the
incineration of
non-
recyclable

Todas las actuaciones contempladas en la Medida se regiran
por el principio de jerarquia de los residuos, dando prioridad
a la prevencién, preparacion para la reutilizacion, reciclado,
valorizacidn energética y por ultimo eliminacion, siempre que
sea posible desde el punto de vista medioambiental;
conforme a lo establecido en el Protocolo de gestion de
residuos de construccién y demolicion en la UE, y teniendo en
cuenta las mejores técnicas disponibles para una gestion
eficiente de los residuos.

Las actuaciones contempladas en la Medida cumplirdn lo
exigido por la préxima Ley de residuos y suelos contaminados
(actualmente a informacion publica), que en el articulo 30 de
su anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos de la
construccion y demolicion deberdn ser clasificados en, al
menos, las siguientes fracciones: madera, fracciones de
minerales (hormigodn, ladrillos, azulejos, cerdmica y piedra),
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
hazardous metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta clasificacion se realizard
waste; or de forma preferente en el lugar de generacion de los residuos.
i. leadto .y . .
S 2. En las obras de demolicion, deberd asegurarse la retirada y
inefficiencies el manejo sequro de las sustancias peligrosas.
in the direct A partir del 1 de enero de 2022, la demolicién se llevard a
or indirect use cabo preferiblemente de forma selectiva, garantizando la
of any natural retirada selectiva de las fracciones de materiales indicadas en
resource at el apartado anterior. Reglamentariamente, se determinardn
any stage of los casos y el calendario en los que serd obligatorio llevar a
its life cycle . .
X cabo una demolicion selectiva.
which are not
minimised by Tal y como establece el Real Decreto 105/2008, las obras
adequate promovidas por las administraciones publicas deberan
measures; or fomentar las medidas para la prevencién de residuos de
iii. cause construccion y demolicién y la utilizacién de dridos y otros
significant and productos procedentes de su valorizacion. Ademas, velaran
long-term por que en la fase de proyecto se tengan en cuenta las
harm to the alternativas de disefio y constructivas que generen menos
environment residuos en la fase de construccién y de explotacioén, y
in respect to aquellas que favorezcan el desmantelamiento
the circular ambientalmente correcto de la obra al final de su vida util.
economy? Ello contribuird a la consecucion del objetivo europeo
marcado por la Directiva 2008/98/CE sobre los residuos
(transpuesta mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados), de lograr que al menos el 70% de los residuos
de construccién y demolicion generados -en peso- en el pais
(excluyendo los residuos 17 05 04), se preparen para la
reutilizacidn, el reciclaje y la revalorizacion de otros
materiales, incluidas las operaciones de relleno utilizando
residuos para sustituir otros materiales.
Pollution prevention
and control: Is the La introduccion de sistemas de reduccién de ruido en
measure expected to material rodante repercutira en una reduccion de la
lead to a significant X contaminacién acustica. En cuanto a la variacién de las
increase in the emisiones de contaminantes quimicos, seran insignificantes
emissions of tras la puesta en marcha de las actuaciones referidas a esta
pollutants into air, inversion.
water or land?
The protection and
restoration of| X
biodiversity and
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No

Substantive justification

ecosystems: Is the
measure expected to
be:

i. significantly
detrimental to
the good
condition and
resilience  of

ecosystems;
or

ii. detrimental to
the
conservation
status of
habitats and
species,
including
those of Union
interest?

C6. 14 | Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

Cé. Innovacion y desarrollo del eje de ancho variable en locomotoras.

14.3

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives

below require a substantive Yes [No Justification if ‘No’ has been selected
DNSH assessment of the
measure
La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
Climate change mitigation X |tanto los efectos directos como los principales

efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida.
Esto se garantiza porque se trata de proyectos
de digitalizacién y mejora de infraestructuras y
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servicios del transporte, y por lo tanto, las
emisiones absolutas de GEI no aumentaran.

Climate change adaptation

No se espera que los proyectos de digitalizacién
en el sector del transporte tengan un efecto
sobre la adaptacién al cambio climatico, puesto
que no se modifica la exposiciébn ni la
vulnerabilidad de infraestructuras o activos a
las condiciones climaticas

The sustainable use and
protection for water and marine
resources

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
tanto los efectos directos como los principales
efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida. La
medida no dara lugar a riesgos de degradacion
medioambiental relacionados con la
preservacion de la calidad del agua y del estrés
hidrico

The circular economy, including
waste prevention and recycling

Pollution prevention and control
to air, water or land

La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
tanto los efectos directos como los principales
efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida.
Esto se garantiza porque se trata de proyectos
de digitalizacién y mejora de infraestructuras y
servicios del transporte, y por lo tanto, las
emisiones absolutas de contaminantes
atmosféricos no aumentaran.

The protection and restoration
of biodiversity and ecosystems

No se estima que las actuaciones incluidas en la
medida supongan efectos adversos sobre la
biodiversidad y los ecosistemas.

Part 2 of the DNSH checklist

Questions No

Substantive justification

Climate change
mitigation: |s the
measure expected to
lead to significant
GHG emissions?
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification

Climate change
adaptation: Is the
measure expected to
lead to an increased
adverse impact of the
current climate and
the expected future
climate, on the
measure itself or on
people, nature or
assets?

The sustainable use
and protection of
water and marine
resources: Is the
measure expected to
be detrimental:

i. tothegood
status or the
good
ecological
potential of
bodies of
water,
including
surface water
and
groundwater;
or

ii. tothegood
environmental
status of
marine
waters?

The transition to a Todas las actuaciones contempladas en la Medida se regiran
circular economy, por el principio de jerarquia de los residuos, dando prioridad
including waste a la prevencidn, preparacion para la reutilizacion, reciclado,
prevention and X |valorizacién energética y por ultimo eliminacion, siempre que
recycling: Is the sea posible desde el punto de vista medioambiental;

measure expected to: conforme a lo establecido en el Protocolo de gestion de
residuos de construccién y demolicidn en la UE, y teniendo en

151
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
iv. leadtoa cuenta las mejores técnicas disponibles para una gestién
significant eficiente de los residuos.
increase in the . . -
i Las actuaciones contempladas en la Medida cumpliran lo
generation, .. - . .
incineration exigido por la préxima Ley de residuos y suelos contaminados
. (actualmente a informacién publica), que en el articulo 30 de
or disposal of indi
waste, with su anteproyecto indica:
the exception “1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos de la
of the construccion y demolicion deberdn ser clasificados en, al
incineration of menos, las siguientes fracciones: madera, fracciones de
U - minerales (hormigdn, ladrillos, azulejos, cerdmica y piedra),
recyclable metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta clasificacion se realizard
hazardous . .
de forma preferente en el lugar de generacion de los residuos.
waste; or
v. leadto 2. En las obras de demolicion, deberd asegurarse la retirada y
significant el manejo sequro de las sustancias peligrosas.
inefficiencies . .y .
in the direct A partir del 1 de enero de 2022, la demolicion se llevard a
. cabo preferiblemente de forma selectiva, garantizando la
or indirect use roda selectiva de | ) p ales indicad
of any natural retirada se ectlva. e las fracc:ones' e materiales in ICfJ asl en
TG Sl el apartado anterior. Reglamentariamente, se determinardn
any stage of los casos y el calendario en los que serd obligatorio llevar a
its life cycle cabo una demolicion selectiva.”
Wh'_Ch are Lot Tal y como establece el Real Decreto 105/2008, las obras
minimised by promovidas por las administraciones publicas deberan
adequate fomentar las medidas para la prevencion de residuos de
) measures, or construccién y demolicidn y la utilizacion de aridos y otros
vi. cause

significant and
long-term

harm to the
environment
in respect to
the circular
economy?

productos procedentes de su valorizacién. Ademas, velaran
por que en la fase de proyecto se tengan en cuenta las
alternativas de disefo y constructivas que generen menos
residuos en la fase de construccién y de explotacién, y
aquellas que favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de su vida util.
Ello contribuira a la consecucidn del objetivo europeo
marcado por la Directiva 2008/98/CE sobre los residuos
(transpuesta mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados), de lograr que al menos el 70% de los residuos
de construccién y demolicién generados -en peso- en el pais
(excluyendo los residuos 17 05 04), se preparen para la
reutilizacidn, el reciclaje y la revalorizacion de otros
materiales, incluidas las operaciones de relleno utilizando
residuos para sustituir otros materiales.
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification

Pollution prevention
and control: Is the
measure expected to
lead to a significant
increase in the
emissions of
pollutants into air,
water or land?

The protection and
restoration of
biodiversity and
ecosystems: Is the
measure expected to
be:

i. significantly
detrimental to
the good
condition and
resilience  of
ecosystems;
or

ii. detrimental to
the
conservation
status of
habitats and
species,
including
those of Union
interest?
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C6. 14 | Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

Cé6. Construccién, adaptacidon o mejora de cargaderos y terminales intermodales
14.4 ferrocarril-carretera, y sus conexiones terrestres.

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the environmental T P
.. . . Justification if ‘No’ has been
objectives below require a substantive DNSH | Yes | No
selected
assessment of the measure
Climate change mitigation X
Climate change adaptation X
The sustainable use and protection for water X
and marine resources
The circular economy, including waste X
prevention and recycling
Pollution prevention and control to air, water X
or land
The protection and restoration of biodiversity X
and ecosystems

Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

Climate change mitigation: Is the
measure expected to lead to
significant GHG emissions?

La promocion del uso del transporte
ferroviario de mercancias hace que se reduzca
el uso del vehiculo pesado. Esta linea de
inversiéon esta encaminada a la reduccién de
Gases de Efecto Invernadero causantes del
cambio climatico, fomentando el cambio
modal al transporte ferroviario de mercancias
como instrumento mas eficaz para aumentar
la sostenibilidad de la actividad del transporte.
Estas actuaciones impulsan la contribucion al
cumplimiento de las estrategias, planesy
programas tanto a nivel nacional como
internacional en relacidn a la reduccidn de las
emisiones de GEI.
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Climate change adaptation: Is the
measure expected to lead to an
increased adverse impact of the
current climate and the expected
future climate, on the measure
itself or on people, nature or
assets?

Las actuaciones previstas en esta medida no
aumentaran significativamente los efectos
adversos de adaptacion al cambio climatico ya
gue no conllevan un incremento en el grado
de exposicidn ni vulnerabilidad actual. Para la
construccion o adaptaciéon de nuevas
infraestructuras, se fomenta la resiliencia de la
infraestructura, ya que en su disefio se
tendran en cuenta el factor del cambio
climdtico y las proyecciones del mismo, de
forma que el grado de exposicién y
vulnerabilidad actual se vera mejorado con la
nueva infraestructura.

The sustainable use and protection
of water and marine resources: |s
the measure expected to be
detrimental:

i. tothegood status or the
good ecological potential of
bodies of water, including
surface water and
groundwater; or

ii. tothe good environmental
status of marine waters?

En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en
la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacién de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013. Se aplicaran los pasos de mitigacion
necesarios para la proteccion del medio
ambiente, asi como una evaluacion del
impacto en el estado del agua, de acuerdo con
la Directiva 2000/60/CE, y se abordaran los
riesgos identificados en el disefio de la
medida.

Los riesgos de degradacion medioambiental
relacionados con la preservacién de la calidad
del agua y la prevencion del estrés hidrico se
identificardn y abordaran de acuerdo a lo
establecido en la Directiva 2000/60/CE
(Directiva marco del agua), Directiva
2008/56/CE (Directiva marco sobre la
estrategia marina) y Directiva 2006/118/CE
relativa a la proteccidn de las aguas
subterraneas contra la contaminacion y el
deterioro.

The transition to a circular
economy, including waste
prevention and recycling: |s the
measure expected to:

i. lead to a significant
increase in the generation,
incineration or disposal of
waste, with the exception

Todas las actuaciones contempladas en la
Medida se regiran por el principio de jerarquia
de los residuos, dando prioridad a la
prevencion, preparacién para la reutilizacién,
reciclado, valorizacién energética y por ultimo
eliminacidn, siempre que sea posible desde el
punto de vista medioambiental; conforme a lo
establecido en el Protocolo de gestidn de
residuos de construccién y demolicién en la
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of the incineration of non-
recyclable hazardous
waste; or

lead to significant
inefficiencies in the direct
or indirect use of any
natural resource at any
stage of its life cycle which
are not minimised by
adequate measures; or
cause significant and long-
term harm to the
environment in respect to
the circular economy?

UE, y teniendo en cuenta las mejores técnicas
disponibles para una gestion eficiente de los
residuos.

Las actuaciones contempladas en la Medida
cumpliran lo exigido por la proxima Ley de
residuos y suelos contaminados (actualmente
a informacion publica), que en el articulo 30
de su anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los
residuos de la construccion y demolicion
deberdn ser clasificados en, al menos, las
siguientes fracciones: madera, fracciones de
minerales (hormigdn, ladrillos, azulejos,
cerdmica y piedra), metales, vidrio, pldstico y
yeso. Esta clasificacion se realizard de forma
preferente en el lugar de generacion de los
residuos.

2. En las obras de demolicion, deberd
aseqgurarse la retirada y el manejo seguro de
las sustancias peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicion
se llevard a cabo preferiblemente de forma
selectiva, garantizando la retirada selectiva de
las fracciones de materiales indicadas en el
apartado anterior. Reglamentariamente, se
determinardn los casos y el calendario en los
que serd obligatorio llevar a cabo una
demolicion selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto
105/2008, las obras promovidas por las
administraciones publicas deberdn fomentar
las medidas para la prevencién de residuos de
construccion y demolicidn y la utilizacién de
aridos y otros productos procedentes de su
valorizacién. Ademas, velaran por que en la
fase de proyecto se tengan en cuenta las
alternativas de disefio y constructivas que
generen menos residuos en la fase de
construccién y de explotacidn, y aquellas que
favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de
su vida util. Ello contribuird a la consecucion
del objetivo europeo marcado por la Directiva
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2008/98/CE sobre los residuos (transpuesta
mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados), de lograr que al menos el 70%
de los residuos de construccién y demolicién
generados -en peso- en el pais (excluyendo los
residuos 17 05 04), se preparen para la
reutilizacion, el reciclaje y la revalorizacion de
otros materiales, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir otros
materiales.

Pollution prevention and control: |s
the measure expected to lead to a
significant  increase in  the
emissions of pollutants into air,
water or land?

De la misma manera que ocurre con las
emisiones de GEl, las emisiones de
contaminantes atmosféricos se veran
reducidas por implantacién de politicas y
medidas de cambio modal. De esta manera, se
impulsa la contribucién al cumplimiento de las
estrategias, planes y programas tanto a nivel
nacional como internacional en relacién a la
reduccion de las emisiones de contaminantes
atmosféricos.

Para el caso de la contaminacién del agua, la
construccion de nuevas instalaciones de
terminales Ferrocarril- Carretera,
incrementaria el nimero de puntos en los que
se producen trasvases de mercancias e
intercambios de materias, con el consiguiente
aumento de la probabilidad de
accidentes/derrames/escapes de productos
contaminantes. Una adecuada situacion de
estas nuevas terminales (fuera de zonas de
influencia de grandes cursos y masas de agua)
y una correcta planificacién y gestidon de
planes de emergencia, evitaran el incremento
del riesgo de contaminacién.

The protection and restoration of
biodiversity and ecosystems: |s the
measure expected to be:

i. significantly detrimental to
the good condition and
resilience of ecosystems; or

ii. detrimental to the
conservation  status  of
habitats  and species,
including those of Union
interest?

En los casos en los que sea necesario, se
asegurara el cumplimiento de lo dispuesto en
la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacion de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013.

Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de lo
establecido en la Directiva 92/43/CEE del
Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la
conservacion de los habitats naturales y de la
fauna vy flora silvestres, traspuesta al
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ordenamiento juridico espafiol por el R.D.
1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la conservacion
de las aves silvestres, y en la Ley 42/2007, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

C6. 14 | Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital
C6. |Apoyo al transporte sostenible de mercancias (ferroviario y maritimo) basado en
4.5 |ECO-INCENTIVOS a la oferta y a la demanda.

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives below

biodiversity and ecosystems

. . Yes| No Justification if ‘No’ has been selected
require a substantive DNSH
assessment of the measure
Climate change mitigation X
Climate change adaptation X
La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
The sustainable use and tanto los efectos directos como los principales
protection for water and marine X |efectos indirectos a lo largo del ciclo de vida.
resources La medida no dard lugar a riesgos de
degradacidon medioambiental relacionados
con la preservacién de la calidad del agua y
del estrés hidrico
La actividad apoyada por la medida tiene un
. . . impacto previsible nulo en este objetivo
The circular economy, including . . .
. . X |medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
waste prevention and recycling . L
efectos directos como los principales efectos
indirectos a lo largo del ciclo de vida.
Pollution prevention and control X
to air, water or land
. . No se espera que la actividad incluida en la
The protection and restoration of ) ) .
X [medida suponga efectos directos o indirectos

sobre la biodiversidad o los ecosistemas.
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

Climate change mitigation: Is the
measure expected to lead to
significant GHG emissions?

La incentivacion de modos de transporte mas
sostenibles y la externalizacidon de los costes
ambientales esta encaminada a potenciar la
reduccion de Gases de Efecto Invernadero
causantes del cambio climatico, fomentando
el cambio modal al transporte ferroviario de
mercancias como instrumento mas eficaz para
aumentar la sostenibilidad de la actividad del
transporte. Esto contribuye al cumplimiento
del objetivo de reduccion de un 40% en 2030
de las emisiones (con respecto a 1990) de
gases de efecto invernadero incluidos en el
actual Marco de actuacion en materia de
climay energia de la Unién Europea.

Climate change adaptation: Is the
measure expected to lead to an
increased adverse impact of the
current climate and the expected
future climate, on the measure
itself or on people, nature or
assets?

No se espera un aumento en los efectos
adversos sino al contrario, ya que esta medida
incentivard las infraestructuras y modos de
transporte que tengan en cuenta las
externalidades del mismo, lo que
incrementara la potencial adaptacion del
transporte a los efectos derivados del cambio
climatico.

The sustainable use and protection
of water and marine resources: Is
the measure expected to be
detrimental:

i. tothe good status or the
good ecological potential of
bodies of water, including
surface water and
groundwater; or

ii. tothegood environmental
status of marine waters?
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Part 2 of the DNSH checklist

significant increase in the emissions
of pollutants into air, water or land?

Questions No Substantive justification
The transition to a circular
economy, including waste
prevention and recycling: |s the
measure expected to:
i. lead to a significant
increase in the generation,
incineration or disposal of
waste, with the exception
of the incineration of non-
recyclable hazardous waste;
or
ii. lead to significant
inefficiencies in the direct
or indirect use of any
natural resource at any
stage of its life cycle which
are not minimised by
adequate measures; or
iii.  cause significant and long-
term harm to the
environment in respect to
the circular economy?
De la misma manera que ocurre con las
emisiones de GEl, no se espera un aumento
en las emisiones a la atmésfera, el agua y el
suelo con esta medida, ya que se trata de la
incentivacidon de medios de transporte mas
limpios a través de medidas que incentiven
con menores externalidades ambientales,

. . tanto de emisiones a la atmdsfera, como a las
Pollution prevention and control: |s -, . .
109 (e Caesied ([0 @ & aguas o la generacién de reS|duos.'AS|'m|smo,

X de esta manera, se pretende contribuir al

cumplimiento de los objetivos de reduccién
de la contaminacién establecidos en la
Directiva (UE) 2016/2284 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 14 de diciembre de
2016 relativa a la reduccién de las emisiones
nacionales de determinados contaminantes
atmosféricos, por la que se modifica la
Directiva 2003/35/CE y se deroga la Directiva
2001/81/CE.
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

The protection and restoration of
biodiversity and ecosystems: |s the
measure expected to be:

significantly detrimental to
the good condition and
resilience of ecosystems; or

detrimental to the
conservation  status  of
habitats and species,

including those of Union
interest?

C6. 14

Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

Cé6.
14.6

de autopistas ferroviarias.

Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacién de vagones para el transporte
ferroviario de mercancias, incluido el necesario para el establecimiento de servicios

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of
the environmental
objectives below require a g ee
! . 9 Yes | No Justification if ‘No’ has been selected
substantive DNSH
assessment of the
measure
Climate change mitigation X
La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este objetivo
Climate change adaptation X | medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los principales efectos
indirectos a lo largo del ciclo de vida.
La actividad apoyada por la medida tiene un
. impacto previsible insignificante en este objetivo
The sustainable use and P . P . . & J
. medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
protection for water and X . .
. efectos directos como los principales efectos
marine resources . . . .
indirectos a lo largo del ciclo de vida. La medida
no dara lugar a riesgos de degradacion
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medioambiental relacionados con la preservacién
de la calidad del agua y del estrés hidrico

The circular economy,
including waste prevention| X
and recycling
Pollution prevention and X
control to air, water or land
The protection and . .
. . . No se espera que la medida genere impacto
restoration of biodiversity X . . .
sobre la biodiversidad o los ecosistemas
and ecosystems
Part 2 of the DNSH checklist
Questions No Substantive justification
Se espera que la medida genere emisiones
insignificantes de GEl ya que esta encaminada a la
mejora de la eficiencia del sistema de transporte y al
apoyo a los medios de transporte mds sostenibles, en
Climate change mitigation: particular al transporte de mercancias por ferrocarril, lo
Is the measure expected to X que pretende obtener un efecto beneficioso para la

lead to significant GHG
emissions?

mitigacion del cambio climatico y contribucion al
cumplimiento del objetivo de reduccién de un 40% en
2030 de las emisiones (con respecto a 1990) de gases de
efecto invernadero incluidos en el actual Marco de
actuacién en materia de clima y energia de la Unién
Europea.

Climate change
adaptation: Is the measure
expected to lead to an
increased adverse impact
of the current climate and
the expected future
climate, on the measure
itself or on people, nature
or assets?
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification

The sustainable use and
protection of water and
marine resources: Is the
measure expected to be
detrimental:

i. tothegood status
or the good
ecological potential
of bodies of water,
including surface
water and
groundwater; or

ii. tothegood
environmental
status of marine
waters?

The transition to a circular
economy, including waste
prevention and recycling: s
the measure expected to:

i. lead to asignificant
increase in the
generation,
incineration or
disposal of waste,
with the exception
of the incineration
of non-recyclable
hazardous waste; or

ii. lead to significant
inefficiencies in the
direct or indirect
use of any natural
resource at any
stage of its life cycle
which are not
minimised by
adequate
measures; or

iii. cause significant
and long-term harm
to the environment

La retirada de vagones se debera realizar en
conformidad con la jerarquia de residuos y el Protocolo
X [de gestion de residuos de construccion y demolicion en
la UE y siguiendo las directrices marcadas por la
Directiva (UE) 2018/851sobre los residuos.
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

in respect to the
circular economy?

Pollution prevention and
control: Is the measure
expected to lead to a
significant increase in the
emissions of pollutants into
air, water or land?

De la misma manera que ocurre con el objetivo de
mitigacidén del cambio climatico, con esta medida se
pretende una reduccién de las emisiones de
contaminantes atmosféricos derivados del transporte de
mercancias por carretera y la optimizacion del mismo
por el ferrocarril debido a la creacién de las autopistas
ferroviarias (electrificadas), lo que se espera que
impulse a la contribucién al cumplimiento de los
objetivos de reduccién de la contaminacién establecidos
en la Directiva (UE) 2016/2284 del Parlamento Europeo
y del Consejo de 14 de diciembre de 2016 relativa a la
reduccidon de las emisiones nacionales de
determinados contaminantes atmosféricos, por la que
se modifica la Directiva 2003/35/CE y se deroga la
Directiva 2001/81/CE.

Respecto a la adquisicién, renovacién o adecuacion de
vagones incluidos en esta inversidn, no existe un
aumento significativo de las emisiones, aunque se deben
tener en cuenta las generadas durante el montaje, el
transporte y el uso del nuevo parque de vagones (no
significativas proporcionalmente), asi como la gestion
de los vagones que se retiren al final de su vida util.
Todos estos procesos se llevan a cabo de acuerdo a la
normativa ambiental vigente, en especial la relativa a la
gestion del residuo y a la afeccion a los cursos de
agua/reservas/acuiferos.

The protection and
restoration of biodiversity
and ecosystems: Is the
measure expected to be:

i. significantly
detrimental to the
good condition and
resilience of
ecosystems; or

ii. detrimental to the
conservation status
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

of habitats
species,
those

interest?

of

including
Union

and

C6. 14

Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

Cé.
14.7

electricidad.

Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacién de material tractor ferroviario con
otro material que utilice combustibles alternativos como el hidrégeno o la

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which
of the environmental
objectives below

) . Yes | No Justification if ‘No’ has been selected
require a substantive

DNSH assessment of

the measure

Climate change X

mitigation
La actividad apoyada por la medida tiene un impacto

. previsible insignificante en este objetivo

Climate change . . .

. X medloamblental, ter?ler)do en cuenta 'tan'to los efectos
directos como los principales efectos indirectos a lo
largo del ciclo de vida.

La actividad apoyada por la medida tiene un impacto
previsible insignificante en este objetivo

The sustainable use medioambiental, teniendo en cuenta tanto los efectos

and protection for X directos como los principales efectos indirectos a lo

water and marine largo del ciclo de vida. La medida no dara lugar a

resources riesgos de degradaciéon medioambiental relacionados
con la preservacion de la calidad del agua y del estrés
hidrico

The circular economy,

including waste X

prevention and

recycling
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Pollution  prevention
and control to air,
water or land

The protection and
restoration of
biodiversity and
ecosystems

No se espera que la medida genere impactos sobre la
biodiversidad o los ecosistemas

Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
No se espera que la medida genere emisiones significativas
de GEl ya que es una medida encaminada a la reduccion de
las mismas a partir del cambio de flota de las locomotoras
Climate change para potenciar los modos de transporte propulsados por
mitigation: |s the energias alternativas bajas en emisiones y mas sostenibles,
measure expected tolead | X |[con la que obtener un efecto beneficioso para la mitigacion

to significant GHG
emissions?

del cambio climatico y un impulso a la contribucién al
cumplimiento del objetivo de reduccién de un 40% en 2030
de las emisiones (con respecto a 1990) de gases de efecto
invernadero incluidos en el actual Marco de actuacion en
materia de clima y energia de la Unidn Europea.

Climate change
adaptation: Is the
measure expected to lead
to an increased adverse
impact of the current
climate and the expected
future climate, on the
measure itself or on
people, nature or assets?

The sustainable use and
protection of water and
marine resources: |s the
measure expected to be
detrimental:

i. tothe good status
or the good
ecological
potential of
bodies of water,
including surface
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

water and
groundwater; or
to the good
environmental
status of marine
waters?

to:

The transition to a
circular economy,
including waste
prevention and recycling:
Is the measure expected

lead to a
significant
increase in the
generation,
incineration or
disposal of waste,
with the exception
of the incineration
of non-recyclable
hazardous waste;
or

lead to significant
inefficiencies in
the direct or
indirect use of any
natural resource
at any stage of its
life cycle which
are not minimised
by adequate
measures; or
cause significant
and long-term
harm to the
environment in
respect to the
circular economy?

La retirada de los motores diésel se realizara en

conformidad con la jerarquia de residuos y el Protocolo de
gestion de residuos de construcciéon y demolicion en la UE.
Los aceites usados se recogeran por separado, salvo que la
recogida separada no sea técnicamente viable teniendo en
cuenta las buenas practicas, como establece la Directiva

(UE) 2018/851 sobre los residuos.

Pollution prevention and
control: Is the measure
expected to lead to a
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No

Substantive justification

significant increase in the
emissions of pollutants
into air, water or land?

bajas emisiones supondria una importante reduccién de
contaminantes como el NOx y el material particulado de
este tipo de vehiculos para las tecnologias planteadas, por
lo que se considera una medida que impulsa la contribucién
al cumplimiento de las estrategias, planes y programas
tanto a nivel nacional como internacional en relacion a la
reduccién de las emisiones de contaminantes atmosféricos.

The protection and
restoration of biodiversity
and ecosystems: |s the
measure expected to be:
i. significantly
detrimental to the
good condition
and resilience of
ecosystems; or
ii. detrimental to the
conservation
status of habitats
and species,
including those of
Union interest?

C6.14 Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

Construccién y mejora de zonas de aparcamiento seguras para vehiculos

C6. 14.8 | comerciales, asi como la provisién de servicios de informacién (Reglamento

Delegado (UE) N2 885/2013).

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives

below require a substantive Yes No Justification if ‘No’ has been selected
DNSH assessment of the

measure

Climate change mitigation X

Climate change adaptation X
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The sustainable use and

protection for water and marine X
resources

The circular economy, including X
waste prevention and recycling
Pollution prevention and control X
to air, water or land

The protection and restoration X

of biodiversity and ecosystems

Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
Se espera la generacion de emisiones insignificantes de GEl ya
que es una media encaminada a la mejora en la seguridad y la
Climate change eficiencia del transporte de mercancias por carretera,
mitigation: |s the tratando de optimizar y minimizar los traslados por carretera
measure expected to X de las mismas a partir creacidn de areas de estacionamiento
lead to significant seguras y conectadas a los Sistemas de Transporte Inteligente
GHG emissions? (ITS), en las cuales los vehiculos pesados obtienen areas de
estacionamiento adecuadas y combinadas con servicios
modernos
Climate change
adaptation: Is the
measure expected to .
. No se esperan efectos negativos adversos sobre las
lead to an increased . i . s
. condiciones climdticas actuales ni futuras, ya que se disefaran
adverse impact of the , .
. estas areas excluyendo zonas vulnerables frente al cambio
current climate and X L . . .
climatico y se dispondra de todos los drenajes e
the expected future . . .
. infraestructuras necesarias acorde a las proyecciones
climate, on the s . .
. climaticas a lo largo de la vida util de la infraestructura.
measure itself or on
people, nature or
assets?
The sustainable use En los casos en los que sea necesario para el desarrollo de
and protection of estas medidas, se asegurara el cumplimiento de lo dispuesto
water and marine en la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacién de impacto
resources: Is the ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se
measure expected to X modifica la Ley 21/2013. Se aplicaran los pasos de mitigacion

be detrimental:
i. tothegood
status or the
good

necesarios para la proteccién del medio ambiente, asi como
una evaluacién del impacto en el estado del agua, de acuerdo
con la Directiva 2000/60/CE, y se abordaran los riesgos
identificados en el disefio de la medida.
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
ecologl.cal Los riesgos de degradacién medioambiental relacionados con
pote_:ntlal of la preservacion de la calidad del agua y la prevencion del
bodies of estrés hidrico se identificaran y abordaran de acuerdo a lo
Yvater,_ establecido en la Directiva 2000/60/CE (Directiva marco del
including agua), Directiva 2008/56/CE (Directiva marco sobre la
surface water estrategia marina) y Directiva 2006/118/CE relativa a la
and proteccion de las aguas subterraneas contra la contaminacién
irroundwater; y el deterioro.
ii. tothegood
environmental
status of
marine
waters?
The transition to a Todas las actuaciones contempladas en la Medida se regiran
.c1rcula.r EEeEty; por el principio de jerarquia de los residuos, dando prioridad
including waste a la prevencion, preparacién para la reutilizacién, reciclado,
prevention and valorizacién energética y por Ultimo eliminacién, siempre que
recycling: Is the sea posible desde el punto de vista medioambiental;
measure expected to: conforme a lo establecido en el Protocolo de gestion de
residuos de construccién y demolicion en la UE, y teniendo en
i. leadtoa cuenta las mejores técnicas disponibles para una gestion
significant eficiente de los residuos.
increase_ in the Las actuaciones contempladas en la Medida cumpliran lo
.ger?eratlt?n, exigido por la préxima Ley de residuos y suelos contaminados
|nC|r?erat|on (actualmente a informacidn publica), que en el articulo 30 de
or disposal of .
. su anteproyecto indica:
waste, with X
the exception “1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos de la
of the construccion y demolicion deberdn ser clasificados en, al
incineration of menos, las siguientes fracciones: madera, fracciones de
non- minerales (hormigon, ladrillos, azulejos, cerdmica y piedra),
recyclable metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta clasificacion se realizard
hazardous de forma preferente en el lugar de generacion de los residuos.
waste; or
ii. leadto 2. En las obras de demolicion, deberd asegurarse la retirada y
significant el manejo sequro de las sustancias peligrosas.
!neff|C|gnC|es A partir del 1 de enero de 2022, la demolicidn se llevard a
in the direct

or indirect use
of any natural
resource at

cabo preferiblemente de forma selectiva, garantizando la
retirada selectiva de las fracciones de materiales indicadas en
el apartado anterior. Reglamentariamente, se determinardn
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

any stage of
its life cycle
which are not
minimised by
adequate
measures; or
cause
significant and
long-term
harm to the
environment
in respect to
the  circular
economy?

los casos y el calendario en los que serd obligatorio llevar a
cabo una demolicion selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008, las obras
promovidas por las administraciones publicas deberan
fomentar las medidas para la prevencién de residuos de
construccion y demolicidn y la utilizacién de dridos y otros
productos procedentes de su valorizacion. Ademas, velaran
por que en la fase de proyecto se tengan en cuenta las
alternativas de disefio y constructivas que generen menos
residuos en la fase de construccién y de explotacién, y
aquellas que favorezcan el desmantelamiento
ambientalmente correcto de la obra al final de su vida util.
Ello contribuira a la consecucidn del objetivo europeo
marcado por la Directiva 2008/98/CE sobre los residuos
(transpuesta mediante Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados), de lograr que al menos el 70% de los residuos
de construccién y demolicion generados -en peso- en el pais
(excluyendo los residuos 17 05 04), se preparen para la
reutilizacidn, el reciclaje y la revalorizacion de otros
materiales, incluidas las operaciones de relleno utilizando
residuos para sustituir otros materiales.

Se tomardn medidas que aumente la durabilidad la
posibilidad de reparacién, de actualizacion y de reutilizaciéon
de los productos, de los aparatos eléctricos y electrénicos
implantados en los aparcamientos. Se adoptaran medidas
adecuadas para que se apliquen los requisitos de disefio
ecoldgico que facilitan la reutilizacion y el tratamiento de los
RAEE establecidos en el marco de la Directiva 2009/125/CE,
hasta el final de su vida atil aplicando las directrices que
marca la Directiva 2012/19/UE sobre residuos de aparatos
eléctricos y electrénicos (RAEE) .
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification

No se prevé un aumento significativo en las emisiones de

contaminantes, ya que es una medida encaminada a la

eficiencia del transporte de mercancias por carretera.
Pollution prevention Respecto a la posible contaminacion de las aguas o el suelo, la
and control: Is the concentracion de vehiculos pesados en estas dreas de
measure expected to Aparcamientos Seguros puede resultar en un aumento de Ia
lead to a significant X emision de sustancias contaminantes para las aguas, bien por
increase in the la propia acumulacidn de contaminantes emitidos por los
emissions of vehiculos como por las posibles fugas/derrames accidentales.
pollutants into air, Para evitar que se creen puntos con posibilidad de ser fuentes
water or land? de contaminacidn, se tomaran medidas en dos sentidos:

- adecuada ubicacion de los aparcamientos seguros, alejados

de cursos y masas de agua importantes

- instalacion de sistemas de depuracion y control de vertidos
The protection and
restoration of
biodiversity and En los casos en los que sea necesario, se asegurara el
ecosystems: Is the cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 21/2013 en lo relativo
measure expected to a evaluacién de impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de
be: diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013.
significantly Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de lo establecido en
detrimental to the x |la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992,

good condition and
resilience of
ecosystems; or

.detrimental to the
conservation status of
habitats and species,
including those of
Union interest?

relativa a la conservacién de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres, traspuesta al ordenamiento juridico
espafiol por el R.D. 1997/1995, en la Directiva 2009/147/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de noviembre
de 2009, relativa a la conservacién de las aves silvestres, y en
la Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.
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C6. 14

Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

C6.14.9

Servicios Inteligentes de Transporte para el sector de carreteras (ITS) en
concesiones de autopistas de peaje y otros servicios relacionados con la seguridad y
conservacion de las carreteras.

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate
which of the
environmental
objectives below

) Yes No Justification if ‘No’ has been selected

require a

substantive DNSH

assessment of the

measure
La actividad apoyada por la medida tiene un impacto
previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los efectos

Climate change X directos como los principales efectos indirectos a lo

mitigation largo del ciclo de vida. Esto se garantiza porque se
trata de proyectos de digitalizacion y mejora de
infraestructuras y servicios del transporte, y por lo
tanto, las emisiones absolutas de GEl no aumentaran.
No se espera que los proyectos de digitalizacion en el

. sector del transporte tengan un efecto sobre la

Climate change ., R

e X adap.t'?\uon al camhp cll.matlco, pues.t.o gue no se
modifica la exposicidn ni la vulnerabilidad de
infraestructuras o activos a las condiciones climaticas
La actividad apoyada por la medida tiene un impacto
previsible insignificante en este objetivo

The sustainable use medioambiental, teniendo en cuenta tanto los efectos

and protection for X directos como los principales efectos indirectos a lo

water and marine largo del ciclo de vida. La medida no dard lugar a

resources riesgos de degradacion medioambiental relacionados
con la preservacién de la calidad del agua y del estrés
hidrico

The circular

economy, including X

waste  prevention

and recycling

Pollution prevention La actividad apoyada por la medida tiene un impacto

and control to air, X previsible insignificante en este objetivo

water or land

medioambiental, teniendo en cuenta tanto los efectos
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directos como los principales efectos indirectos a lo
largo del ciclo de vida. Esto se garantiza porque se trata
de proyectos de digitalizacion y mejora de
infraestructuras y servicios del transporte, y por lo
tanto, las emisiones absolutas de contaminantes
atmosféricos no aumentaran.

The protection and

restoration of

L . X
biodiversity and
ecosystems

No se espera que los proyectos de digitalizacion en el
sector del transporte tengan impactos relevantes
sobre la biodiversidad ni los ecosistemas.

Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No Substantive justification

Climate change mitigation: Is the
measure expected to lead to
significant GHG emissions?

Climate change adaptation: Is the
measure expected to lead to an
increased adverse impact of the
current climate and the expected
future climate, on the measure
itself or on people, nature or
assets?

The sustainable use and protection
of water and marine resources: Is
the measure expected to be
detrimental:

.to the good status or the good
ecological potential of bodies of
water, including surface water and
groundwater; or

.to the good environmental status of
marine waters?
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Part 2 of the DNSH checklist

.lead to significant inefficiencies in
the direct or indirect use of any
natural resource at any stage of its
life cycle which are not minimised
by adequate measures; or

.cause significant and long-term
harm to the environment in respect
to the circular economy?

Questions No Substantive justification
The transition to a circular economy,
including waste prevention and
recycling: Is the measure expected Se tomaran medidas que aumente la
to: durabilidad la posibilidad de reparacién, de
Jlead to a significant increase in the actualizacion y de reutilizacion de los
generation, incineration or disposal productos, de los aparatos eléctricos y
of waste, with the exception of the electrénicos implantados. Se adoptaran
incineration of non-recyclable medidas adecuadas para que se apliquen los
hazardous waste; or X |requisitos de disefio ecoldgico que facilitan la

reutilizacion y el tratamiento de los RAEE
establecidos en el marco de la Directiva
2009/125/CE, hasta el final de su vida util
aplicando las directrices que marca la Directiva
2012/19/UE sobre residuos de aparatos
eléctricos y electrénicos (RAEE)

Pollution prevention and control: |s
the measure expected to lead to a
significant increase in the emissions
of pollutants into air, water or land?

The protection and restoration of
biodiversity and ecosystems: |s the
measure expected to be:

.significantly detrimental to the good

condition and resilience of
ecosystems; or
.detrimental to the conservation

status of habitats and species,
including those of Union interest?

C6.14 Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

Acciones de apoyo a la implantacién de la infraestructura de reabastecimiento
C6.14.10 . . ,

de combustibles alternativos para vehiculos pesados en la red de carreteras
C6.14.12 Apoyo al despliegue de combustibles alternativos en Puertos y Aeropuertos.

Part 1 of the DNSH checklist
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Please indicate which of the environmental
objectives below require a substantive DNSH
assessment of the measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been
selected

Climate change mitigation

Climate change adaptation

La actividad apoyada por la
medida tiene un impacto
previsible insignificante en este
objetivo medioambiental,
teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los
principales efectos indirectos a
lo largo del ciclo de vida. Esto se
garantiza porque ni la puesta en
marcha de infraestructuras de
reabastecimiento de
combustibles alternativos ni el
resto de acciones de apoyo al
despliegue tanto de
combustibles alternativos (GNL
e Hidrogeno) en Puertos y
Aeropuertos, y el
reabastecimiento combustibles
alternativos para vehiculos
pesados en la red de carreteras
no influyen en modo alguno
sobre el grado de exposicién o
vulnerabilidad de los activos, la
infraestructura, las personas o
la naturaleza en cuanto a las
condiciones climaticas actuales
o futuras se refiere

The sustainable use and protection for water
and marine resources

The circular economy,
prevention and recycling

including  waste

Pollution prevention and control to air, water or
land

The protection and restoration of biodiversity
and ecosystems
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

Climate change
mitigation: Is the
measure expected to
lead to significant
GHG emissions?

La medida no genera emisiones significativas de GEl, ya
gue contribuye a los objetivos de descarbonizacién del
transporte adoptados por medio de la sustitucion de los
combustibles del transporte convencionales a
combustibles mas limpios. En el caso de los vehiculos que
sean propulsados con GNL, las emisiones de GEl
experimentan un cierto descenso, mientras que, en el
caso del hidrégeno y la electricidad, las emisiones directas
de GEl serian nulas, contribuyendo al cumplimiento del
objetivo de reduccion de un 40% en 2030 de las emisiones
(con respecto a 1990) de gases de efecto invernadero
incluidos en el actual Marco de actuacién en materia de
climay energia de la Unién Europea del transporte. Este
despliegue de infraestructuras de combustibles
alternativos es también necesario para cumplir con la
Directiva 2014/94/UE relativa a la implantacién de una
infraestructura para los combustibles alternativos.

En cuanto a la implantacion de GNL (para el caso de
buques y de vehiculos por carretera) como combustible,
se considera que no causa un dafio significativo puesto
que:

- Teniendo en cuenta las infraestructuras y la composicién
actual de las flotas de vehiculos y buques, la implantacidn
de GNL en complementacidn al hidrégeno y la electricidad
resulta en un desempeio ambiental significativamente
mejor, teniendo ademads en cuenta que la transicién a
tecnologias neutras en carbono (hidrégeno, electricidad)
es progresiva y no puede implantarse en su totalidad a
corto plazo, por lo que el uso de GNL tiene un caracter
transitorio.

- No se producirdn situaciones de bloqueo ambiental,
puesto que el GNL complementa tecnologias con un
impacto aun menor (hidrégeno, electricidad) que no
actualmente no pueden desplegarse al 100% a corto plazo
teniendo en cuenta la infraestructura y locomotoras
actuales. Es decir, el GNL no sustituye a la electricidad ni al
hidrégeno, sino a las tecnologias convencionales (fueldleo
en buques y gasolina o gasoil en vehiculos por carretera)
gue aun permaneciesen durante la progresiva transicion a
tecnologias neutras en carbono.
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A su vez la infraestructura potenciara, en el momento de
la construccidn, el transporte (y/o almacenamiento) de
gases bajos en carbono.

Climate change
adaptation: Is the
measure expected to
lead to an increased
adverse impact of the
current climate and
the expected future
climate, on the
measure itself or on
people, nature or
assets?

The sustainable use
and protection of
water and marine
resources: Is the
measure expected to
be detrimental:

.to the good status or
the good ecological
potential of bodies of
water, including
surface water and
groundwater; or

.to the good
environmental status
of marine waters?

En los casos en los que sea necesario para el desarrollo de
estas medidas, se asegurara el cumplimiento de lo
dispuesto en la Ley 21/2013 en lo relativo a evaluacién de
impacto ambiental y en la Ley 9/2018, de 5 de diciembre,
por la que se modifica la Ley 21/2013. Se aplicaran los
pasos de mitigacidn necesarios para la proteccion del
medio ambiente, asi como una evaluacion del impacto en
el estado del agua, de acuerdo con la Directiva
2000/60/CE, y se abordaran los riesgos identificados en el
disefio de la medida.

Los riesgos de degradacién medioambiental relacionados
con la preservacién de la calidad del agua y la prevencién
del estrés hidrico se identificaran y abordaran de acuerdo
a lo establecido en la Directiva 2000/60/CE (Directiva
marco del agua), Directiva 2008/56/CE (Directiva marco
sobre la estrategia marina) y Directiva 2006/118/CE
relativa a la proteccidn de las aguas subterraneas contra la
contaminacién y el deterioro.

The transition to a
circular economy,
including waste
prevention and
recycling: Is the
measure expected to:
.lead to a significant
increase in the
generation,
incineration or
disposal of waste,

Todas las actuaciones contempladas en la Medida se
regiran por el principio de jerarquia de los residuos, dando
prioridad a la prevencion, preparacién para la
reutilizacidn, reciclado, valorizacién energética y por
ultimo eliminacién, siempre que sea posible desde el
punto de vista medioambiental; conforme a lo establecido
en el Protocolo de gestidon de residuos de construccién y
demolicién en la UE, y teniendo en cuenta las mejores
técnicas disponibles para una gestidn eficiente de los
residuos.
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with the exception of
the incineration of
non-recyclable
hazardous waste; or
.lead to significant
inefficiencies in the
direct or indirect use
of any natural
resource at any stage
of its life cycle which
are not minimised by
adequate measures;
or

.cause significant and
long-term harm to
the environment in
respect to the circular
economy?

Las actuaciones contempladas en la Medida cumpliran lo
exigido por la proxima Ley de residuos y suelos
contaminados (actualmente a informacién publica), que
en el articulo 30 de su anteproyecto indica:

“1. A partir del 1 de enero de 2022, los residuos de la
construccion y demolicion deberdn ser clasificados en, al
menos, las siguientes fracciones: madera, fracciones de
minerales (hormigdn, ladrillos, azulejos, cerdmica y
piedra), metales, vidrio, pldstico y yeso. Esta clasificacion
se realizard de forma preferente en el lugar de generacion
de los residuos.

2. En las obras de demolicion, deberd asegurarse la
retirada y el manejo seguro de las sustancias peligrosas.

A partir del 1 de enero de 2022, la demolicidn se llevard a
cabo preferiblemente de forma selectiva, garantizando la
retirada selectiva de las fracciones de materiales indicadas
en el apartado anterior. Reglamentariamente, se
determinardn los casos y el calendario en los que serd
obligatorio llevar a cabo una demolicion selectiva.”

Tal y como establece el Real Decreto 105/2008, las obras
promovidas por las administraciones publicas deberan
fomentar las medidas para la prevencion de residuos de
construccion y demolicién y la utilizacion de aridos y otros
productos procedentes de su valorizacién. Ademas,
velaran por que en la fase de proyecto se tengan en
cuenta las alternativas de disefio y constructivas que
generen menos residuos en la fase de construccién y de
explotacidn, y aquellas que favorezcan el
desmantelamiento ambientalmente correcto de la obra al
final de su vida util. Ello contribuira a la consecucién del
objetivo europeo marcado por la Directiva 2008/98/CE
sobre los residuos (transpuesta mediante Ley 22/2011 de
residuos y suelos contaminados), de lograr que al menos
el 70% de los residuos de construccién y demolicion
generados -en peso- en el pais (excluyendo los residuos 17
05 04), se preparen para la reutilizacién, el reciclaje y la
revalorizacion de otros materiales, incluidas las
operaciones de relleno utilizando residuos para sustituir
otros materiales.
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Pollution prevention
and control: |s the
measure expected to
lead to a significant
increase in the
emissions of
pollutants into air,
water or land?

La medida no genera emisiones significativas de
contaminantes atmosféricos, ya que la sustitucion de los
combustibles del transporte convencionales (gasolina y
gasodleo) por combustibles alternativos (en este caso, gas
natural licuado e hidrégeno) conlleva una mejora
significativa de la calidad del aire. El uso GNL conlleva
importantes reducciones en las emisiones de NOx y
particulas de los vehiculos, mientras que las emisiones de
contaminantes del hidrégeno y electricidad son nulas. Por
lo tanto, el despliegue de la infraestructura necesaria para
la utilizacién de estos combustibles alternativos resulta en
una mejora significativa de la calidad del aire,
especialmente en el entornos urbanos, portuarios y
aeroportuarios, donde la contaminacién atmosférica
puede llegar a ser considerable. Con respecto a la
contaminacién de aguas, se trata de instalaciones en
donde se produce un trasiego de combustibles.

Los criterios de elegibilidad de esta medida aseguraran la
reduccidon de emisiones contaminantes garantizando que
los proyectos beneficiarios de infraestructuras de
suministro de combustibles alternativos, también
permitiran en el momento de su construccion el
suministro de gases renovables y bajos en carbono.

No se espera que la medida de lugar a un aumento de
emisiones al agua en tanto que se adoptaran las
normativas que se aplican a este tipo de instalaciones de
estaciones de servicio y abastecimiento de combustibles,
adaptandolas ademas a las particularidades de los nuevos
productos (GNL e Hidrégeno).

The protection and
restoration of
biodiversity and
ecosystems: Is the
measure expected to
be:

.significantly
detrimental to the
good condition and
resilience of
ecosystems; or
.detrimental to the
conservation status
of  habitats and
species, including

En los casos en los que sea necesario, se asegurara el
cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 21/2013 en lo
relativo a evaluacién de impacto ambiental y en la Ley
9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013.

Asi mismo, se impulsara el cumplimiento de lo establecido
en la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacién de los habitats naturales y
de la faunay flora silvestres, traspuesta al ordenamiento
juridico espafiol por el R.D. 1997/1995, en la Directiva
2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30
de noviembre de 2009, relativa a la conservacion de las
aves silvestres, y en la Ley 42/2007, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad.
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those of Union
interest?

C6.14 Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacién de medios y maquinaria para
conseguir pavimentos sostenibles: disminucién de huella de carbono y
sonorreductores

Cé6.
14.11

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the environmental
objectives below require a substantive DNSH | Yes | No
assessment of the measure

Justification if ‘No’ has been
selected

La renovacion o adecuacion de
medios y maquinaria para
conseguir pavimentos mas
sostenibles contribuyen
significativamente a la mitigacién
del cambio climaticoy ala
mejora de la eficiencia energética
y a la sostenibilidad social,
econémica y medioambiental. De
este modo se mejorara la
eficiencia energética conforme a
lo establecido Directiva
2010/31/EU. Por tanto, esto
contribuird a menores consumos
y, por tanto, a unas menores
emisiones GEI.

Climate change mitigation X

La actividad apoyada por la
medida tiene un impacto
previsible insignificante en este
objetivo medioambiental,
teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los
principales efectos indirectos a lo
largo del ciclo de vida. Esto es

Climate change adaptation X

181
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Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the environmental
objectives below require a substantive DNSH
assessment of the measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been
selected

debido a que las actuaciones
previstas, no aumentaran
significativamente los efectos
adversos de adaptacion al
cambio climatico ya que no
conllevan un incremento en el
grado de exposicidon ni
vulnerabilidad de las personas o
la naturaleza.

The sustainable use and protection for water
and marine resources

La actividad apoyada por la
medida tiene un impacto
previsible insignificante en este
objetivo medioambiental,
teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los
principales efectos indirectos a lo
largo del ciclo de vida. Es una
medida encaminada a impulsar
recursos innovadores para la
ejecucion de pavimentos
sostenibles, y ninguna de estas
acciones supone una
degradacidon medioambiental
relacionado con la preservacion
de la calidad del agua y del estrés
hidrico, pues no requiere de
nuevas captaciones de agua,
potenciales vertidos ni
degradacion de cauces ni del
medio marino.

The circular economy, including waste
prevention and recycling

La actividad apoyada por la
medida tiene un impacto
previsible insignificante en este
objetivo medioambiental,
teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los
principales efectos indirectos a lo
largo del ciclo de vida. Esto se
debe a que la medida consiste en
ayudas a empresas contratistas
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Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the environmental
objectives below require a substantive DNSH
assessment of the measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been
selected

de conservacion y construccion
de carreteras para la ejecucion
de pavimentos sostenibles que
reduzcan la huella de carbono y
el ruido neumatico-pavimento.

Pollution prevention and control to air, water or
land

De igual manera que ocurre con
las emisiones GEl, no se espera
que la medida dé lugar a un
aumento significativo de las
emisiones de contaminantes a la
atmosfera, el agua o el suelo. El
caracter general de las
actuaciones contempladas hace
prever claramente una reduccién
de las emisiones de
contaminantes atmosféricos.

Ademas, se adoptardn medidas
para reducir el ruido neumatico-
pavimento y se ejecutaran las
actuaciones asociadas a esta
medida siempre cumpliendo la
normativa de aplicacion vigente
en cuanto la posible
contaminacion de suelos y agua.

The protection and restoration of biodiversity
and ecosystems

Las acciones enmarcadas en esta
medida, por su naturaleza, no
tienen impacto  sobre la
biodiversidad y los ecosistemas.
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Cé.

Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

C6. |Apoyo a la adopcion de tecnologias propulsivas con energias alternativas en el sector

14.13 | maritimo.

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which of the
environmental objectives

below require a substantive Yes No Justification if ‘No’ has been selected

DNSH assessment of the

measure

Climate change mitigation X
La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta
tanto los efectos directos como los
principales efectos indirectos a lo largo del
ciclo de vida. Esto se garantiza porque la

Climate change adaptation X |sustitucion de motores de buques o la
adquisicion de nuevos buques no influyen en
modo alguno sobre el grado de exposicion o
vulnerabilidad de los activos, la
infraestructura, las personas o la naturaleza
en cuanto a las condiciones climaticas
actuales o futuras se refiere
La actividad apoyada por la medida tiene un
impacto previsible insignificante en este
objetivo medioambiental, teniendo en cuenta

The sustainable use and tanto los efectos directos como los indirectos

protection for water and X |alolargo del ciclo de vida. La medida no dard

marine resources lugar a riesgos de degradacién
medioambiental relacionados con la
preservacion de la calidad del agua y del
estrés hidrico.

The circular economy,

including waste prevention X

and recycling

Pollution prevention and X

control to air, water or land
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The protection

and ecosystems

and
restoration of biodiversity

No se espera que la medida genere impacto
sobre la biodiversidad o los ecosistemas

Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

Climate change
mitigation: |s the
measure
expected to lead
to significant
GHG emissions?

La medida no genera emisiones significativas de GEI, ya que
contribuye a los objetivos de descarbonizacién del transporte
adoptados por medio de la sustitucion de los combustibles del
transporte convencionales por combustibles alternativos como
GNL, hidrégeno y baterias eléctricas. En el caso de los motores
propulsados con GNL, las emisiones de GEl experimentan un
cierto descenso, mientras que en el caso del hidrégeno, las
emisiones de GEIl serian nulas. Las emisiones de GEIl derivadas del
consumo eléctrico con baterias dependerd del origen de la
energia eléctrica con la que se ha cargado la misma. El mix
energético actual de la red, asi como las previsiones de
despliegue de energias renovables en los préximos afos aseguran
gue las emisiones de GEI derivadas del consumo eléctrico seran
significativamente inferiores a las que se pudieran producir por
medio de combustibles convencionales en buques. De esta
manera se contribuiria al cumplimiento del objetivo de reduccién
de un 40% en 2030 de las emisiones (con respecto a 1990) de
gases de efecto invernadero incluidos en el actual Marco de
actuacién en materia de clima y energia de la Unién Europea del
transporte. Este despliegue de infraestructuras de combustibles
alternativos es también necesario para cumplir con la Directiva
2014/94/UE relativa a la implantacidn de una infraestructura para
los combustibles alternativos.

En cuanto a la implantacién de GNL como combustible, se
considera que no causa un dano significativo puesto que:

- Teniendo en cuenta la infraestructura y la composicién actual de
los buques, la implantaciéon de GNL en complementacion al
hidrégeno y la electricidad resulta en un desempeiio ambiental
significativamente mejor, teniendo ademas en cuenta que la
transiciéon a tecnologias neutras en carbono (hidrégeno,
electricidad) es progresiva y no puede implantarse en su totalidad
a corto plazo, por lo que el uso de GNL tiene un caracter
transitorio.

- No se produciran situaciones de bloqueo ambiental, puesto que
el GNL complementa tecnologias con un impacto aun menor
(hidrogeno, electricidad) que actualmente no pueden desplegarse
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No

Substantive justification

al 100% a corto plazo teniendo en cuenta la infraestructura 'y
buques actuales. Es decir, el GNL no sustituye a la electricidad ni
al hidrégeno, sino a las tecnologias convencionales (fueldleo) que
aun permaneciesen durante la progresiva transicion a tecnologias

neutras en carbono.

Climate change
adaptation: Is
the measure
expected to lead
to an increased
adverse impact
of the current
climate and the
expected future
climate, on the
measure itself or
on people,
nature or assets?

The sustainable
use and
protection of
water and
marine
resources: Is the
measure
expected to be
detrimental:

.to the good
status or the
good ecological
potential of
bodies of water,
including surface
water and
groundwater; or
.to the good
environmental
status of marine
waters?
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Part 2 of the DNSH checklist

inefficiencies in
the direct or
indirect use of
any natural
resource at any
stage of its life
cycle which are
not minimised by
adequate
measures; or
.cause significant
and long-term
harm to the
environment in
respect to the
circular
economy?

Questions No Substantive justification
The transition to
a circular La retirada de motores antiguos se realizara en conformidad con
economy, la jerarquia de residuos y el Protocolo de gestidn de residuos de
including waste construccion y demolicién en la UE y siguiendo las directrices
prevention and marcadas por la Directiva (UE) 2018/851sobre los residuos.
recycling: Is the La medida considerara las directrices marcadas en la Orden
measure APM/206/2018, de 22 de febrero, por la que se establecen los
expected to: criterios para determinar cuando el fuel recuperado procedente
del tratamiento de residuos MARPOL tipo ¢ para su uso como
lead to a combustible en buques deja de ser residuo con arreglo a la Ley
significant 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.
increase in the En cuanto a los motores propulsados con energias alternativas,
generation, cabe destacar el consumo de materias primas (litio, niquel
incineration or cobalto magnesio y grafito) necesario para la fabricacion de
disposal of baterias. Se adoptaran medidas que reduzcan la dependencia de
waste, with the la UE de las importaciones de materias primas, facilitando el
exception of the acceso a fuentes primarias y secundarias dentro de la UE.
incineration of Ademas, se garantizara también un suministro seguroy
non-recyclable sostenible proveniente de terceros paises ricos en estos recursos.
hazardous X El uso de materias primas producidas de manera sostenible es
waste; or crucial para la huella ambiental de |a bateria.
lead to Se seguiran todas las directrices recogidas en la Directiva
significant 2006/66/CE relativa a pilas y acumuladores y a los residuos de

pilas y acumuladores, asi como lo expuesto en el informe de la
Comision al parlamento europeo sobre la ejecucién del Plan de
accién estratégico para las baterias.

La medida tendera a cumplir las directrices recogidas en la
Directiva 2014/94/UE relativa a la implantacién de una
infraestructura para los combustibles alternativos, con el objeto
de favorecer la implantacidon de estos combustibles alternativos
gue favorecen la circularidad, asi como lo expuesto en el
Reglamento Delegado (UE) 2019/1745 por el que se completa y
modifica la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que respecta a los puntos de recarga para vehiculos
de motor de categoria L, el suministro de electricidad en puerto a
los buques de navegacién interior, el suministro de hidrégeno
para el transporte por carretera y el suministro de gas natural
para el transporte por carretera y por vias navegables y se deroga
el Reglamento Delegado (UE) 2018/674 de la Comision.
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
La medida no genera emisiones significativas de contaminantes
atmosféricos, ya que la sustitucion de los motores de combustién
Pollution convencionales de los buques por otros propulsados por
prevention  and combustibles alternativos (GNL, hidrégeno, hibridos y baterias)
control: s the conlleva una mejora significativa de la calidad del aire. El uso GNL
MUEERCIRS conlleva importantes reducciones en las emisiones de NOx y
expecte(_:l t‘_’ 'Iead particulas de los vehiculos, mientras que las emisiones de
to a significant| X | ontaminantes del hidrogeno y de las baterias son nulas. Por lo
increase in._the tanto, la medida de sustitucion de motores de buques o
S of adquisicion de nuevos que empleen estos combustibles
pollutants  into alternativos resulta en una mejora significativa de la calidad del

air, water or
land?

aire, especialmente en los entornos portuario y aeroportuario,
donde la contaminacion atmosférica puede llegar a ser
considerable.

The  protection
and restoration
of  biodiversity
and ecosystems:
Is the measure
expected to be:

.significantly

detrimental to
the good
condition and
resilience of

ecosystems; or
.detrimental to
the conservation
status of habitats
and species,
including those
of Union
interest?
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C6.14 Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital

6. 14.14 Proyectos para la digitalizacién de los servicios de transporte de viajeros y
T mercancias en el ambito nacional.

6. 14.15 Proyectos para la digitalizacién de los servicios de transporte de viajeros y
o mercancias en el ambito autondmico y local.

Part 1 of the DNSH checklist

Please indicate which
of the environmental
objectives below
require a substantive
DNSH assessment of
the measure

Yes

No

Justification if ‘No’ has been selected

Climate
mitigation

change

Las actividades apoyadas por la medida tienen un
impacto previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los principales efectos
indirectos a lo largo del ciclo de vida. Esto se
garantiza porque estas acciones de apoyo a las
nuevas tecnologias y la innovacidn seran eficientes
desde el punto de vista energético, y por lo tanto, los
gases de efecto invernadero no aumentaran.

Climate
adaptation

change

Las actividades apoyadas por la medida tienen un
impacto previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los principales efectos
indirectos a lo largo del ciclo de vida. Esto se
garantiza porque las actuaciones de digitalizacién no
influyen en modo alguno sobre el grado de
exposicidén o vulnerabilidad de los activos, la
infraestructura, las personas o la naturaleza en
cuanto a las condiciones climaticas actuales o futuras
se refiere

The sustainable use
and protection for
water and marine
resources

La actividad apoyada por la medida tiene un impacto
previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los
efectos directos como los principales efectos
indirectos a lo largo del ciclo de vida. La medida no
dara lugar a riesgos de degradacion medioambiental
relacionados con la preservacion de la calidad del
agua y del estrés hidrico

™ GOBIERNO PRESIDENCIA

i : DEESPANA  DEL GOBIERNO Contigo.

189




Plan de Recuperacién, Transformacion y resiliencia T‘

The circular economy,

including waste X

prevention and

recycling
La actividad apoyada por la medida tiene un impacto
previsible insignificante en este objetivo
medioambiental, teniendo en cuenta tanto los

Pollution prevention efectos directos como los principales efectos

and control to air, water indirectos a lo largo del ciclo de vida. Esto se

or land garantiza porque los nuevos equipos y sistemas

contemplados por la medida no generan emisiones
de contaminantes in-situ ni sobre la atmdsfera ni
sobre el agua o el suelo.

The protection and

restoration of
biodiversity and
ecosystems

No se espera que las actuaciones incluidas en la
medida generen impactos directos o indirectos sobre
la biodiversidad o los ecosistemas

Part 2 of the DNSH checklist

Questions

No Substantive justification

Climate change mitigation: Is the
measure expected to lead to
significant GHG emissions?

Climate change adaptation: Is the
measure expected to lead to an
increased adverse impact of the
current climate and the expected
future climate, on the measure
itself or on people, nature or
assets?

The sustainable use and protection
of water and marine resources: Is
the measure expected to be
detrimental:

.to the good status or the good
ecological potential of bodies of
water, including surface water and
groundwater; or

(i) to the good environmental
status of marine waters?
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Part 2 of the DNSH checklist

Questions No Substantive justification
The transition to a circular
economy, including waste Se tomaran medidas que aumente la
prevention and recycling: Is the durabilidad la posibilidad de reparacién, de
measure expected to: actualizacion y de reutilizacién de los
.lead to a significant increase in the productos, de los aparatos eléctricos y
generation, incineration or disposal electrénicos implantados. Se adoptaran
of waste, with the exception of the medidas adecuadas para que se apliquen los
incineration of non-recyclable requisitos de disefio ecoldgico que facilitan la
hazardous waste; or X

.lead to significant inefficiencies in
the direct or indirect use of any
natural resource at any stage of its
life cycle which are not minimised
by adequate measures; or

.cause significant and long-term
harm to the environment in respect
to the circular economy?

reutilizacidn y el tratamiento de los RAEE
establecidos en el marco de la Directiva
2009/125/CE, hasta el final de su vida util
aplicando las directrices que marca la Directiva
2012/19/UE sobre residuos de aparatos
eléctricos y electrénicos (RAEE).

Pollution prevention and control: Is
the measure expected to lead to a
significant increase in the emissions
of pollutants into air, water or land?

The protection and restoration of
biodiversity and ecosystems: |s the
measure expected to be:
.significantly detrimental to the
good condition and resilience of
ecosystems; or

.detrimental to the conservation
status of habitats and species,
including those of Union interest?
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